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Primarul municipiului Ungheni
Alexandru Ambros

Republica Moldova
Consiliul Municipal Ungheni

Priméria Municipiului Ungheni

Certificat de urbanism pentru proiectare

Nr.2s din -« .9 2020

Ca urmare a cererii depuse de Primdria or. Ungheni in persoana d-lui viceprimar Ion
Galuscd
cu domiciliul/sediul in or. Ungheni_cod postal 3600 str. Nationald nr. 7 bloc
sc etaj apart. telefon de contact 023622437, 0236 22577
inregistratd la nr. din
fn baza prevederii Legii nr. 163 din 09.07.2010 privind autorizarea executirii lucririlor de
constructie se

CERTIFICA:

urmétoarele cerinte, stabilite prin Planul Urbanistic General al municipiului
Ungheni, aprobat prin decizia consiliului local nr. 8/17 din 26.09.2014
pentru elaborarea documentatiei de proiect pentru_Reparatia capitali a imbrdcimintei rutiere a strizii
Nationald ( tronsonul intre str. Romana si Stefan cel Mare si Sfant), amenajarea parciri,
situat in municipiul Ungheni_ sectorul_Centru cod postal 3600, str._Nationali ( tronsonul intre str.
Romand si Stefan cel Mare si Sfiant) nrfisei cadastrale nu este intabulate in registrul bunurilor
imobile.

1.REGIMUL JURIDIC:
Teren situat in intravilanul or. Ungheni, proprietate publicd, administrat de primdéria municipiului

Ungheni.
2.REGIMUL ECONOMIC: Folosinta actuali a terenurilor — infrastructurd stradald si utilitati

aferente acesteia.

3. REGIMUL TEHNIC : Teren liber de constructii. Plantatii de arbori pe perimetru paralel
carosabilului. Terenul constituie o suprafatd carosabilului lungimea 2,2 km asfaltatii in patru benzi
de circulatie cu litimea totald de 14m cu usoard inclinatie. Zona de interventie constituie un
coridor paralel strizii 25-30m. Suprafata este traversati de retele edilitare de-a lungul strizii cit si
perpendicular, cotele ciminelor vor fi ajustate cotelor suprafetelor asfaltate. Strada este dotati cu
indicatoare rutiere si semafoare. Sistemul de semaforizare existent va rdmdine intact, sistemul de
indicatoare si marcaje va fi ajustat si previzut ca compartiment in cadrul documentatiei de proiect.
Documentatia de proiect va fi executatii conform conditiilor temei de proiect si contractului de
prestiri servicii de proiectare. Proiectul va fi adaptat la proiectele deja elaborate pentru amenajarea
pietei "Independentei”, pistele pentru biciclisti si includerea a patru parciri publice in preajma
sediului Judecdtoriei, preajma sediului IP, preajma sediului ASP, preajma blocului nr. 27.La fel
vor fi organizate locuri de parcare din contul suprafetelor carosabilului prin marcaj si indicatoare
rutiere. Trotuarele pentru pietoni paralel strazii, pe de o parte si alta vor avea litimi variabile in
functie de situatia constructivi existentd si vor fi combinate cu pistele de biciclisti.

4. REGIMUL ARHITECTURAL - URBANISTIC:

T - Zona ciii de comunicatie rutieri si costructii aferente.

T - Se pot autoriza lucrdri de constructii §i amenajari pentru cii de comunicatii rutiere

- Se permite de trasat i de edificat obiective de alimentare cu api, energie electrici gaz, canalizare.
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Memoriu explicativ

la proiectul de executie ,,Reparatia imbricdmintei rutiere din str. Nationald,
”» p ]
amenajarea parcdrilor pe (tronsonul cuprins intre str. Romand
si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni”.

1. Date generale

Proiectul de executie ,,Reparatia imbracimintei rutiere din str. Nationald,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre str. Romand §i str. Stefan cel
Mare) in or. Ungheni”, este elaborat de firma ,,Simbo - Proiect” SRL in
conformitate cu Certificatul de urbanism nr. 76 din 11 decembrie si Tema de
proiectare aprobata de cdtre Priméria or. Ungheni.

Elaborarea proiectului a fost efectuata in conformitate cu cerintele normelor in
vigoare in constructii. Categoria tehnica a strdzii proiectate conform normelor SNiP
2.07.01-89 si CP D.02.11-2014 — Stradd magistrald in cartier locativ.

in lunile mai, iunie 2020 ,,Simbo-Proiect” SRL a efectuat studii de teren
topografice si investigatii de a obtine date sigure privind grosimea componentelor
structurii rutiere existente a sistemului rutier, necesare pentru dimensionarea
straturilor de ranforsare §i aducerea structurilor rutiere existente la parametrii optimi
de confort si sigurantd, care au servit ca date de referinta la elaborarea proiectului.

Sectorul de drum face parte componenta din reteaua drumurilor locale,
administrate de primdria or. Ungheni. Sectorul de drum este destinat pentru circulatia
zilnicd a unitatilor de transport §i circulatia pietonilor. La solicitarea beneficiarului
sectorul de drum este impartit in trei etape de reparatie:

- Etapa I, amenajarea partii carosabild PC 0+00 - PC 6+50.
- Etapa II, amenajarea partii carosabild PC 6+50 - PC 21+71.

- Etapa I, amenajarea pistelor pentru biciclisti si trotuarelor PC 0+00 - PC 21+71.

2. Descrierea succinti a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice

Zona climatericd a raionului de amplasare a obiectului este III, cu regimul de
umiditate a terenului II (avand 1n vedere situatia plana terasamentului).

Adancimea de inghet posibild a solului variaza intre 45 — 55 ¢m, maximald pe
iarna 70 — 85 cm.

Cantitatea anuala de precipitatii alcdtuieste in mijlociu 460 mm. Grosimea
stratului de zdpada atinge 30 cm cu asigurarea de 5%. Vanturile predominante sunt
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din directia nordica si nord-vesticd. Vitezele maxime ale vantului rar trec peste limita
de 25 — 30 m/s, insd pot sd atinga si 35 m/s, cu rafale de pana la 40 m/s.

Temperaturile cele mai ridicate au fost Inregistrate in lunile iunie, iulie, august,
in care media maximald lunard variazad de la 21,3°C pana la 30,4°C, iar in lunile
decembrie, 1anuarie de la 10,9°C pana la -5,1°C, media maximala anuald variazi de
la 11,5°C panala 15,6°C.

Temperaturile cele mai joase au fost nregistrate in lunile decembrie, ianuarie in
care media minimala lunard variaza de la -19,6°C pana la 0,0°C, iar in lunile iunie,
iulie, august de la 10,3°C péana la 17,2°C, media minimala anual3 variaza de la 2,2°C
pana la 5,9°C.

2.2. Studii de teren

Complexitatea reliefului pe strada proiectatd este de gradul III. Pericolul
alunecdrilor de teren lipseste.

Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect, ridicarile topo-
geodezice i masuritorilor GPS.

De notat cd conditiile geologice nu prezintd pericol pentru reconstructia strizii.

Seismicitatea raionului de amplasare a sectorului de stradd 7 grade scara Richter,
conform ord. Ministerului Constructiilor si Dezvoltarii Regionale Nr.25 din
23.12.2009.

2.3. Relatiile de transport si drumurile existente

Sectorul de drum, str. Nationald din or. Ungheni face parte componenti
componentd din reteaua drumurilor locale, administrate de primaria orasului. Sectorul
proiectat este destinat pentru circulatia autovehiculelor usoare si o parte din traficul
greu al transportului local.

Calculul intensitdtii traficului a fost executat pe anul 2036. Anul de referintd e
luat anul 2020.

3. Solutii constructive si argumentarea lor

3.1. Planul traseului

in conformitate cu prevederile SNiP 2.07.01-89; CP D.02.11-2014 s1 temei de
proiectare, elementele geometrice ale sectorului de drum in plan s-au proiectat pentru
— Stradd magistrald in cartier locativ, cu viteza de referintd 50 km/ora.



In general, strada proiectatd este cuprinsa In ampriza strazii existente Nationala,
din or. Ungheni.

Sectorul de stradd proiectatd face legatura intre str. Romand (R1, Chisindu —
Ungheni — frontiera cu Romania) si str. Stefan cel Mare. Strada Nationald. Pe
segmentul proiectat, se intersecteazi cu strazile B. P. Hasdeu, V. Lupu, Decebal, V.
Alecsandri si Alexandru cel Bun, deasemenea se intersecteaza cu accese spre cartiere
locative si parcari adiacente.

Conform Certificatul de urbanism si Temei de proiectare, inceputul sectorului
proiectat coincide intersectia axelor strizilor Nationald si Romand, PC 0+00.
inceputul lucrarilor pe str. Nationald corespunde cu sfarsitul racordarii marginii partii
carosabile dintrte strazile Romana si Nationald or. Ungheni, PC 0+50.

Inceputul traseu str. Nationald § o
PC 0+00

Inceputul lucrarilor PC 0+50

T




Sfarsitul traseului str. Nationald PC 22+30 concide cu sfarsitul axei str. Romana
PC 23+73 si inceputul axei str. Stefan cel Mare PC 0+00.

Sfarsitul lucrarilor pe sectorul proiectat, corespunde cu inceputul segmentului
construit al strdzii cu beton asfaltic nou, din str. Nationala or. Ungheni, PC 21+71,
vizavi de accesul spre I.M. ,,Apd-Canal” Ungheni.

-
¢ Str. St. Cel Mare Sfarsitul traseului PC 22+30 i Str. Romana
: & . str. Nationala A .+

il - = R,

- »

ﬁ .

| Acces [M. ,Apa-Canal” % e _ - Sfarsitul lucrarilor PC 21+71

Lungimea sectorului proiectat este de 2,23 km.
Lungimea sectorului prevazut pentru constructie este de 2,121 km.
Pe acest sector sunt inscrise In plan 11 unghiuri cu raze cuprinse intre 0 m si 505 m.

Strazile laterale, accesele spre cartiere locative si intrarile in curti sunt cu
imbracaminte din beton asfaltic si pavaj existent degradat.

in plan si in cote, drumurile sunt raportate la sistemul geodezic de referinta al
RM MOLDREF-99.

Reconstructia sectorului de drum din str. Nationald, amplasarea sunt coordonate
cu toate organizatiile interesate.



3.2. Pregatirea amprizei drumului

Constructia sectorului de stradd solicitd desfasurarea elementelor si
constructiilor proiectate, astfel fiind necesard executarea lucrdrilor pregatitoare la
fasia de drum.

in perioada de pregitire se efectueaza urmatoarele lucrari:
a) Stabilirea si fixarea traseului.

b) Taierea arborilor existenti.

c) Demontarea indicatoarelor existente.

d) Demolarea bordurii existente.

e) Demolarea trotuarului existent.

f) Demolarea sistemului rutier existent la accese.

g) Demolarea si frezarea imbracamintei rutiere existente la parcarile adiacente.
h) Demolarea zidurilor si scarilor existente din beton.

1) Curatirea sistemului de canalizare pentru ape pluviale.
j) Reamenajarea fAntanilor la cota de proiect.

k) Amenajarea retelelor de canalizare pluviala la parcirile adiacente.

3.3. Profilul longitudinal.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile SNiP 2.02.05-85,
CP D.02.11-2014 cu conditia sd asigure vizibilitatea drumului, circulatia transportului
cu viteza — 50 km/ord, asigurarea evacuarii apelor de suprafata.

Declivitatea longitudinald maxima 20,5 %o, minima 1,4 %eo.
Raza minima a curbei convexe — 3000 m.

Pe sectoarele unde diferenta algebrica este de 3 %o sau mai mare, sunt inscrise
curbe verticale. Cota de referinta la indltarea terasamentului drumului a fost aliniatd
la cotele carosabilului existent, cotele ce tin de sistemul rutier nou proiectat, a
intersectiilor de pe parcursul si sfarsitul traseului si a solutiilor privind evacuarea
apelor de suprafata.

in profil longitudinal sectorul este raportat la sistemul geodezic de referintd
MOLDREF-99, si reperat cu 10 repere cu fixare la reteaua geodezica de stat.
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3.4 Profilul transversal.

Platforma strdzii este proiectata reiesind din situatia existentd, avand in vedere
asigurarea stabilitdtii elementelor, imbunatitirea parametrilor strizii conform
cerintelor SNiP 2.07.01-89, CP D.02.11-2014.

Latimea platformei strazii in limita strizii existente. Latimea partii carosabile
este de 11,00 — 14,00 m, in limitele carosabilulului existent. Pistele pentru biciclisti
au latimile de 1,00 — 2,00 m. Trotuarele au latimile de 1,00 — 5,00 m. Parcérile pentru
automobile 2,50 — 6,00 m. Zonele verzi dintre carosabil si trotuare, cit si partea
exterioard a trotuarelor, au ldtimi variabile. Zona mediand verde care delimiteazi
trotuarele de pista pentru biciclisti, pe sectorul dintre str. V. Alecsandri si str.
Romana, partea dreapta au o latime de 2,00 m.

Partea carosabild este prevazutd cu declivitati transversale dinspre ax spre
partea dreapta si stangd a marginii carosabilului.

Declivitatea transversald a carosabilului este de 2,0 %, la intersectii cu strizile
laterale 1,50 — 3,0 %, trotuarelor de 1,5%, parcarilor pentru automobile 2,0 %, parcari
adiacente 0,5 % - 4,0 %, zonelor verzi — variabild.

In proiect este prevdzutd consolidarea zonelor verzi cu un strat vegetal h — 0,15
m si insdmantare cu iarba.

3.5. Sistem rutier

Sistemul rutier este proiectat, reiesind din cerintele de transport - exploatare
stabilite pentru - Stradd magistrald conform cerintelor SNiP 2.07.01-89, cu sarcina
de 10 tone pe osie, componenta si intensitatea traficului, conditii climaterice si
conditii hidrologice, conform ODN 218.046-01.

in baza investigatiilor privind grosimea componentelor structurii rutiere
existente a sistemului rutier, s-a apreciat straturile de ranforsare, frezare si aducerea
structurilor rutiere existente la parametrii optimi de confort si siguranti, care au servit
ca date de referintd la proiectarea sistemului rutier.

Pentru determinarea grosimilor straturilor sistemului rutier s-a efectuat
prelevarea de carote la un interval de 80 — 120 m. In urma prelevirii s-a constatat ca
pe strada Nationala, grosimea sistemului rutier existent este:
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Devierea de la axa ‘. E’. 3 =l
Ao SO]Z;ei, Ij;(zji{ie drumului, m % é § é § ::: Nota
Carotei. % ; g g g 5
stanga | axa |dreapta i; e% 3 =
I 2 3 4 5 6 7 8 9
1| C-1 0+89 + 10 30
2| C-2 1483 + 16 24
3| C-3 2+97 + 19 23
4| C-4 4+05 + 16 24
5/ C-5 5+09 + 13 27
6| C-6 6+12 + 14 26
71 C-7 7+16 + 15 25
8| C-8 {+21 + 16 24
9 Cc-9 0+25 + 16 24
10 C-10 10+40 + 19 23
11| C-11 11+56 + 22 23
12| C-12 12+56 + 21 24
13| C-13 13+56 + 20 23
14| C-14 14+90 + 23 22
15, C-15 16+23 + 25 23
16| C-16 17+13 + 25 20
17| C-17 18+02 + 25 23
18| C-18 19+23 + 24 24
19| C-19 20+50 + 23 23
200 C-20 21+40 + 24 25
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Poza prelevare carote str. Nationala




Latimea partii carosabile existente este 11,00 — 14,00 m. Grosimea
imbracdminter rutiere 40 - 49 cm, grosimea stratului de asfalt 10 — 25 cm.
fmbricamintea rutierd pe sectorul dat de drum pind la moment nu a foet reparat
capital, sau facut lucrari de intretinere, reparatii curente, plombdari acoperite cu un
strat de uzurd mai mult de 30 ani in urma.

Pe suprafata carosabila sunt prezente defecte de suprafata si defecte care atestd
degradari structurale, fagase, zone cu gropi, fisuri transversale si longitudinale,
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crapaturi izolate, sectoare cu plombari degradate, denivelari, tasari locale. Lipsa
declivitatilor transversale.

[mbricdmintea rutiera la inceputul sectorului de lucru PC 0+64 — 2+50.




Imbracamintea rutierd in zona intersectiei str. Nationala cu strada B. P. Hasdeu.

e R R . 4 X




Imbracamintea rutiera str. Nationala PC 7+75 — PC 8+50.




Imbracdmintea rutierd str. Nationala in zona sectorului de Politie.




Imbracamintea rutiera str. Nationald PC 13+00 — PC 15+00.

e e - gl 1 _A _

Imbracamintea rutiera str. Nationala la intersectie cu str. V. Alecsandri.
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Imbracamintea rutiera str. Nationala in zona Pietei Independentei.




e L.




Imbracamintea rutiera la sfarsitul sectorului de lucru PC 21+50 — 22+00.

7
“ - My
ST R R S e A e s

Luand in consideratie degradarile care predomind pe aceasta strada, plombari,
fisuri si crdpaturi multiple pe directii diferite, fisuri si crapdturi transversale si
longitudinale, tasari, s-a luat decizia de a freza straturile de asfalt cu adancimea medie
de 12 cm cu ranforsarea fundatiei cu un strat de 12 c¢cm din reciclare la rece a
betonului asfaltic, addugarea a noilor materiale granulate M600 (pana la 40 %),
amestecat cu asfalt frezat (60%) si stabilizate cu ciment, CP D. 02.12.-2014.

Calculul sistemului rutier s-a efectuat luand in consideratie traficul de

perspectiva pe durata de viatd a imbracamintei rutiere 16 ani cu o ratd de crestere
anuald de 3,0 %, modulul minim de elasticitate, grosimile straturilor sistemului rutier
existent, pe o durata de viata a imbracamintei rutiere de 16 ani cu urmatoarele date:

Categoria tehnica a drumului Stradd magistrala.
Benzi de circulatie 2-4
Numadrul benzii carosabile de calcul 1
Latimea benzii de circulatie, m 3,50
Regimul de umiditate 1
Adancimea de inghet, m 0,65
Zona climaterica III
Durata de exploatare, ani 16
Gradul de fiabilitate, ODN 218.046-01 0,90

Calcului sistemului rutier a fost efectuat utilizindu-se programul calcului
sistemului rutier din complexul ROBUR, conform ODN 218.046-01.
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Rezultatul echivalarii traficului la sarcina de calcul conform ODN 218.046-01:

MZA, Solicitari/banda - 377894
Modul de elasticitate necesar, MPa -220
Modul de elasticitate a constructiei, MPa - 298,36

Au fost elaborate si calculate mai multe variante a constructiei sistemului
rutier §i ca urmare a fost primitd urmatoarea constructiec a sistemului rutier care
corespunde tuturor cerintelor.

Constructia sistemului rutier este prevazutd:

- Strat de uzurd i mixturd asfalticd pe baza de mastic bituminos
SMS ¢-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum modificat -4 cm;

- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, - 6 cm;

- Strat de fundatie din reciclare la rece a betonului asfaltic, addugarea a noilor
materiale granulate M600 (pana la 40 %), amestecat cu asfalt frezat (60%) si
stabilizate cu ciment, CP D. 02.12.-2014 -12 cmy;

- Frezare hpea=12 cm.

3.7. Consolidari.

Zonele verzi se vor consolida cu un strat vegetal H=0,15m si insdmantare cu
iarba.

3.8. Evacuarea apelor de suprafata.

Evacuarea apelor de pe carosabil este organizatd in lungul bordurii, prin
intermediul declivitatilor partii carosabile longitudinale de minim 4 %o si declivititi
transversale a platformei drumului dinspre axa spre marginile partilor carosabile de
20 %o, cu aruncare 1n sistemul de canalizare pluviala existent si spre strazile, accesele
laterale adiacente.

Proiectul prevede desfundarea si curdtirea sistemului existent de captare si
evacuare a apelor pluviale pe tot sectorul, unde au loc lucrdrile de reparatie a
imbracamintei rutiere a strazii Nationala.

Evacuarea apelor din strizile adiacente si accese se va asigura prin predarea
declivitatilor partii carosabile longitudinale de minim 4 %o si transversale de 20 %o.

La amenajarea parcdriilor adiacente de la intersectia cu str. Decebal si de la
Judecidtorie sunt prevazute amenajarea sistemelor de canalizare pluviald cu resouri de
captare a apelor de suprafatd cu aruncare in sistemul existent din str. Nationala.

23



Sistemul pluvial este proiectat tindnd cont de cotele proiectate si retelelor
existente de canalizare pluviald. Pentru colectarea apelor pluviale de pe suprafata
parcarilor in proiect este utilizat sistemul liniar de captare prin cimine cu grile.

Sistema de canalizare pluviald se monteazid din tevi PVC SN4 (3250 mm,
conform SR EN 1401, GOST 6482-88; GOST 20054-82. Sub conductele PVC se
amenajaza o baza din nisip h=100 mm. Asupra conductei se amenajazi in mod
obligatoriu strat de protectie din argild nisipoasa, locala care nu contine adaos tare
(piatrd, prundis, pietris), cu grosimea nu mai putin de 30 cm.

Ramblierea conductelor se efectuiazd cu pamant de umpluturd folosit pentru
drum. Constructia cadminelor de vizitare se prevede din elementele prefabricate din
beton armat conform Standard EN 1917-ATM 01/01/045:2013 (partea 1, II), cat si
proiectul tip 901-09-11.84.

Receptoarele de scurgeri §i caminele se prevad din elementele prefabricate din
beton armat conform Standard EN 1917-ATM 01/01/045:2013 (partea I), cat si
cerintelor proiectului tip 902-09-46.88, 902-09-22.84. Apa este colectatd prin grile
tip b2 .

Verificarea conductelor se executd corespunzator CHull 3.05.04-85.

3.8. Drumuri laterale, accese in curti, trotuare, statii auto si parcari
pentru automobile.

Proiectul prevede amenajarea strazilor laterale 23 buc, in limita curbelor si pani
la lungimea de 7,0 m de la marginea partii carosabile. Latimea partii carosabile este
de 3,50 - 9,00 m.

Constructia sistemului rutier la strazile laterale, este previzuta 2 tipuri:

Tip I:
- Strat de uzura si mixtura asfalticd pe baza de mastic bituminos
SMS ¢-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum modificat -4 cm;

- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-I1/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, - 6 cm;

- Strat de fundatie din reciclare la rece a betonului asfaltic, addugarea a noilor
materiale granulate M600 (pana la 40 %), amestecat cu asfalt frezat (60%) si

stabilizate cu ciment, CP D. 02.12.-2014 - 12 cm;
- Frezare hnea=12 cm.
Tip II:
- Strat de uzura si mixturd asfalticd pe baza de mastic bituminos
SMS c¢-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum modificat -4 cm;
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- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, - 6 cm;

- Strat de baza din din pietris de calcar, moluza, asfalt frezat, de la demolare - 20 c¢m;
- Strat drenant, nisip granulatie medie conform GOST 8736-93* - 10 cm.

Volumele la amenajarea strdzilor laterale sunt indicate in listele de cantitati
corespunzatoare.

La toate curtile i blocurile locative care au acces la drum au fost proiectate
accese cu latimea de 2,75 — 5,00 m. Proiectul prevede amenajarea intrarilor in curti
si blocuri locative — 9 buc.

Constructia sistemului rutier la intrdri in curti, este previzutd 2 fipuri:

Tip I:
- Pavaj presat tip ,,Caramida” -6 cm;
- Strat din amestec de nisip cu 10 % ciment -5 cm;
- Strat de fundatie din piatra spartd M 400, GOST 8267-93*, - 15 cm.
Tip II:
- Strat de uzura din mixtura asfaltica SMVg-I11 -4 cm;
- Strat de baza din piatra sparta, conform GOST 8267-93* - 15 cm;
- Strat drenant, nisip granulatie medie conform GOST 8736-93* - 10 cm.

Proiectul prevede amenajarea parcarilor adiacente pentru automobile:

1. PC 9+20 - PC 10+16 (dreapta - Centru Comercial) cu lungimea de 95,0 m,
latimea de 5,00 m si suprafata totald de 442 mp.

2. PC 12431 - PC 12+64 (dreapta - str. Decebal) cu lungimea de 26,40 m,
latimea de 14,50 m si suprafata totald de 411 mp.

3. PC 13+33 — PC 13+65 (stinga — Comisariatul de Politie Ungheni) cu
lungimea de 32,16 m, latimea de 5,00 m si suprafata totald de 160 mp.

4. PC 13+67 - PC 13+82 (stinga — Comisariatul de Politie Ungheni) cu
lungimea de 24,00 m, latimea de 14,50 m si suprafata totald de 332 mp.

5. PC 16+15 - PC 16+51 (stanga - Judecdtorie) cu lungimea de 27,50 m,
latimea de 14,50 m si suprafata totald de 505 mp.

6. PC 21+19 — PC 21+45 (dreapta — Leceul Teoretic ,,M. Eminescu”) cu
lungimea de 26,0 m, latimea de 6,00 m si suprafata totald de 155 mp.
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Constructia sistemului rutier la parcarile auto, este previzuti:

- Pavaj presat tip ,,Cardmida” - 8 cm;
- Strat din amestec de nisip cu 10 % ciment -5 cm;

- Strat de fundatie din piatra spartd M 400, GOST 8267-93*, -25 cmyg
- Strat drenant, nisip granulatie medie conform GOST 8267-93* - 10 cm.

Proiectul prevede amenajarea platformelor statiilor pentru transportul public 13
buc., in lungul carosabilului. Amenajarea pavilioanelor Tip 1;2;3;4;5 la statii sunt
prevazute in proiectul Nr. 011/20.

Proiectul prevede reamenajarea pistelor pentru biciclisti si trotuarelor pentru
pietoni pe o suprafatd totald de — 17 877,5 mp, dintre care 4 064,7 mp. piste pentru
biciclete si 13 812,8 mp. trotuare pentru pietoni.

Constructia sistemului rutier la trotuare si pistelor pentru biciclisti este
prevdzutd de 2 tipuri:

Tip I:
- Pavaj presat tip ,,Cardmida” (sura, color) - 6 cm;
- Strat din amestec de nisip cu 10 % ciment -5 cmyg
- Strat de fundatie din piatra spartd M 400, GOST 8267-93%*, - 10 cm.
Tip II:
- Strat de uzura din mixturd asfaltica SMVg-III -4 cm;
- Strat de fundatie din piatra spartd M 400, GOST 8267-93%*, -10 cm.

3.9. Siguranta si organizarea circulatiei rutiere

Pentru o buna sigurantd a circulatiei rutiere, in proiect au fost previzute masuri
conform ,,Indicatiilor pentru organizarea si siguranta circulatiei rutiere pe drumurile
auto” VSN 25-86, SM GOST R 51256:2009, SM SR 1848-7:2015 Semnalizare
rutierd. Marcaje rutiere.

In proiect sunt previzute urmitoarele masuri:
- elementele planului si profilului sunt proiectate conform SNiP 2.07.01-89;
- drumul va fi echipat cu indicatoare rutiere noi — 264 buc si marcaje rutiere;
- amenajarea strazilor laterale — 23 buc;

- amenajarea intrarilor in curti i blocuri locative — 9 buc;
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- amenajarea pistelor pentru biciclisti si trotuarelor pentru pietoni—17 877,5 mp;
- amenajarea parcarilor adiacente pentru automobile — 2 005 mp;

- amenajarea platformelor la statiei pentru autobuze — 13 buc.

- Reamenajarea scarilor si zidurilor din beton armat — 143,50 mc.

- marcajului rutier — 3169 mp.

3.10. Protectia mediului inconjurator
3.10.1 Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP [ 02.01-96 "Protectia
mediului ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intretinerea
drumurilor auto si a traversdrilor cu pod" si compartimentele corespunzitoare din

SNiP 2.05.11-83, SNiP 2.07.01-89 si CHuII 3.01.01-85. Categoria tehnicd a drumului
proiectat - Strada magistrala in cartier locativ.

Sectorul de stradd face parte componentd din reteaua drumurilor locale,
administrate de primaria or. Ungheni.

Conform Certificatul de urbanism si Temei de proiectare, inceputul sectorului
proiectat coincide cu intersectia strazilor Romana cu Nationald PC 0+00, or. Ungheni
si sfarsitul sectorului PC 22430 corespunde cu sfarsitul str. Romand PC 23+73 si
inceputul str. Stefan cel Mare PC 0+00.

Lungimea sectorului proiectat este de 2,23 km.

3.10.2 Protectia teritoriului
La protectia teritoriului sunt prevazute urmatoarele masuri:

- Proiectul prevede reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea
parcdrilor pe (tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or.
Ungheni cu amenajarea pistelor pentru biciclisti si trotuarelor pentru pietoni.

- Suprafata amprizei strdzii proiectate se incadreaza in ampriza strizii existente.

3.10.3 Incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.

Proiectul se incadreazd in traseul existent si nu are devieri care ar modifica
peisajele sau configuratia terenurilor existente.

3.10.4 Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine marind vitezele si
asigurdnd migcarea liberd a traficului pe partea carosabild a drumului. Proiectarea
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carosabilului din beton asfalt, prin localitate va reduce cu mult zgomotului de
transport §i conform calculelor nu depaseste 70 dB.

3.10.5 Protectia mediului de impuritati.

In calitate de indice de impurititi ale aerului sunt gazele eliminate de automobile
- oxid carbonic.

Protectia impuritatilor in aer se reduce prin aruncarea unei cantititi mai mici de
gaze ce se obtine marind vitezele si asigurand miscarea liberd a traficului.

Continutul de praf in aer se determina prin metoda de absorbtie a aerului cu
ajutorul filtrelor din materie. Proba se ia la indltimea 1,2-1,5 metri pe marginea partii
carosabile la diferite distante de la axa.

Reparatia strazii cu asternerea straturilor din beton asfalt, amenajarea parcarilor
pentru automobile, trotuarelor cu sistem rutier din asfalt si pavaj presat tip
”Caramida” si consolidarea zonei verzi cu un strat vegetal h-0.15m si insdmantare cu
iarbd, aceste masuri sunt efective impotriva formarii prafului.

In proiect, inclusiv pentru sistemul rutier, nu sunt previzute materiale, care au
impact negativ asupra mediului.

3.10.6 Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei.

Evacuarea apelor de pe carosabil este organizati in lungul bordurii, prin
intermediul declivitatilor partii carosabile longitudinale de minim 4 %o si declivitati
transversale a platformei drumului dinspre axa spre marginile partilor carosabile de
20 %o, cu aruncare in sistemul de canalizare pluviald existent sau pe strazile, accesele
laterale adiacente.

Evacuarea apelor din strazile adiacente §i accese se va asigura prin predarea
declivitatilor partii carosabile longitudinale de minim 4 %o si transversale de 20 %o.

Apele subterane si izvoarele, nu se deschid, deoarece nu au loc lucrari de
terasamente §1 amenajarea zonelor verzi nu actioneaza negativ asupra lor.

3.10.7 Influenta pozitiva socio-economica

- Crearea locuri noi de munca in perioada executiei lucririlor;

- Deplasarea mai rapida inspre si dinspre locurile de munci;

- Reducerea consumului de carburanti;

- Cresterea sigurantei circulatiei §i controlului optic pentru
conducatorii auto, biciclistilor si pietonilor;
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Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate aprecia ca
lucrarile proiectate nu introduc disfunctionalitdti suplimentare fatd de situatia actuala,
ci dimpotriva au un efect pozitiv.

3. 11 Conditii de exploatare si intrefinere a drumului

Cu scopul mentinerii si imbunatétirii calitatilor tehnice si estetice ale strazii,
precum si asigurarea continuititii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in
conditii de sigurantd deplind si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege,
este necesar permanent de efectuat lucrdrile de Intretinere. Lucrarile de intretinere a
strazii trebuie de efectuat in conformitate cu cerintele BCH 24-88" Texuuueckue

IpaBUia PpEMOHTA U coZiep)KaHus aBToMoOmbHBIX gopor” si a Instructiet MTC al RM
nr. 01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecierea stdrii tehnice a drumului periodic e necesar de infaptuit
lucrari de examinare a starii tehnice in conformitate cu cerintele BCH 24-88.

3.12 Norme tehnice si documentatii de referinta:

NCM D.02.01:2015 - Proiectarea drumurilor publice;
- SNiP 2.07.01-89 , IlnanupoBka U 3acTpoiika rOpOJCKUX U CEIbCKUX ITOCEJICHHA .

- CD P 02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitati urbane si rurale.

- CD P 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul
proiectarii drumurilor”;
- NCM A.07.02-99 , Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si aprobare

st continutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii.

- Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrdri de reparatii, ce functioneaza
pe teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei,
Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

- Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2012 (aprobata
prin ordinul MDRC Nr. 6 din 23.01.2013)

- Norme tehnice §i standarde de specialitate in vigoare ale Republicii Moldova si
ale altor state.
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Organizarea lucririlor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a
drumului, precum si metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucririlor
se va efectua in conformitate cu cerintele CHul1 3.01.01-85 "Opranuzanus
ctpouTenbHoro npoussoactsa”, CHull 3.06.03-85 "ABromobunsHble noporu",
CHulI I11-4-80 "Texnuka 6e3omacHocTu B ctpoutenscte”, [T15-05-866" I1pasuia
N0XKapHOW 0€30MaCHOCTH NPH NMPOU3BOJICTBE CTPOUTEIBHO-MOHTAXHBIX paGoT”,
Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XII din 02.02-96", NCM A.02.02-
96" Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96"
Instructiuni de verificare a calitatii si de receptie a lucrdrilor ascunse si/sau in faze
determinante la constructii".

Constructia drumurilor este prevazuta intr-un timp de 12 luni in conformitate
cu SNiP 1.04.03-85 ,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada de pregitire
3 luni. Reamenajarea comunicatiilor se vor efectua de catre intreprinderile autorizate.
Antreprenorul va incepe lucrérile numai dupa informarea si acordul proprietarilor de
comunicatii subterane sau terestre.

ATENTIE!!! La executia lucrarilor de decapare a sistemului rutier,
trotuare, accese - in zonele cu retele ingineresti, lucririle se vor executa numai in
prezenta si cu acordul specialistilor si reprezentatilor retelelor ingineresti (gaz,
apeduct, canalizare, electricitate, telecomunicatii s.a.).

Lucririle vor fi efectuate in trei perioade: de pregitire, de bazi si finala.
Conform SNiP péanai la perioada de pregitire este necesar:

- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de
verificare;

- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.

- determinarea organizatilor autorizate subantrepriza in constructie.

Perioada de pregatire

In perioada de pregitire se efectueaza urmatoarele lucrari:

Restabilirea traseului si pichetarea axei;

Pregatirea, curdtirea traseului;

Demolarea trotuarelor si sistemului rutier la accese, bordurii si indicatoare existente;
Curatirea sistemului de canalizare pentru ape pluviale; amenajarea retelelor de

canalizare pluviald la parcari adiacente; reamenajarea fantanilor la cota de proiect.
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in perioada de baza se efectueaza urmatoarele lucrari:
- Amenajarea sistemului rutier, parcdrilor (in doua etape, PC 0+00 - PC 6+50 si PC
6+50 - PC 21+71.
- Amenajarea si pistelor pentru biciclisti si trotuarelor trotuarelor (etapa I11, PC 0+00
- PC 21+71).
- Instalatii de semnalizare rutiera (etapa I si II).

Amenajarea sistem rutier
Constructia sistemului rutier este prevazuta:

- Strat de uzura si mixtura asfaltica pe baza de mastic bituminos
SMS c¢-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum modificat -4 cm;

- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, -6 cm;

- Strat de fundatie din reciclare la rece a betonului asfaltic, addugarea a noilor
materiale granulate M600 (pana la 40 %), amestecat cu asfalt frezat (60%) si
stabilizate cu ciment, CP D. 02.12.-2014 - 12 cmy;

- Frezare hmed=12 cm.

Dupad executia sistemului rutier se va executa aducerea la cote a zonelor verzi,
consolidarea lor cu un strat vegetal h-0,15m.

La constructia sistemului rutier se prevad toate lucrarile mecanizate.

Materiale din reciclare la rece a betonului asfaltic, addugarea a noilor
materiale granulate M600 (pand la 40 %), amestecat cu asfalt frezat (60%) si
stabilizate cu ciment, CP D. 02.12.-2014 se pregatesc in instalatii fixe cu transportare
la obiect.

Dupd 72 h straturile stabilizate pot fi date in circulatie sau acoperite cu
imbracaminte asfaltica.

Straturile din beton asfaltic se astern concomitent In cadrul unui proces
tehnologic unic.

Lucrarile la constructia straturilor de asfalt incep cand temperatura aerului este
mai mare de 5°C si se termind cdnd temperatura aerului toamna se coboard pani la
10°C. Pentru ca imbracamintea rutierd sd fie calitativa betonul asfaltic se asterne
numai pe vreme uscatd.

Amestecul din beton asfaltic se aduce fara intrerupere.

Numarul automobilelor depinde de productivitatea repartizorului de beton-
asfalt si statiei de asfalt, precum si de distanta si viteza transportarii amestecului.

Amestecul din beton-asfalt pentru stratul inferior, si stratul de uzurd se
repartizeaza cu repartizorul de asfalt. Alegerea repartizorului de asfalt depinde de
tipul amestecului, grosimea imbracdmintei, latimea carosabilului.
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Amestecul se descarcd din automobile in buncarul de primire a repartizorului
de asfalt in miscare, ce asigurd procesul neintrerupt a lucrarii. Grosimea stratului se
schimba cu ajutorul suruburilor grinzii de compactare si plicii de netezit. Grosimea
stratului necompactat trebuie sa fie cu 15-25 % mai mare de cit grosimea proiectatd
a imbracamintei.

Tehnologia organizarii 1mbricdmintei rutiere din beton-asfaltic este
urmatoarea:

Cu 1+6 ore inainte de asternerea stratului de asfalt, fundatia curatd din amestec
de piatra concasata se amorseaza cu bitum 0,6 1/mp, stratul inferior din beton-asfalt se
amorseaza cu bitum 0,3 I/m2 (p.10.17, SNiP 3.06.03-85).

Stratul inferior se asterne n primul schimb, stratul de sus in al doilea, cu o
saptdmana de lucru de cinci zile (durata schimbului 8,2 ore).

Lungimea sectorului de lucru este calculati reiesind din productivitatea
repartizorului de asfalt in schimb, cu asternerea imbracamintei pe drum la latimea de
7.50 m.

Numdrul masinilor pe procese de lucru se determina conform calculelor.

Metodele de lucru a masinilor §i mecanismelor la constructia sistemului rutier
sunt ardtate in scheme tehnologice speciale.

Calitatea imbracamintei rutiere din beton-asfaltic cuprinde toate procesele
tehnologice — de la betonul asfaltic (numdrul componentilor, temperatura
materialelor §.a.) temperatura asfaltului pana al pune in lucru, planeitatea, densitatea,
rezistenta, omogenitatea.

Suprafata stratului asternut dupa trecerea repartizorului de beton-asfalt trebuie
sa fie netedd, omogena, fara rupturi si gropi.

Pe fasiile Inguste, supraldrgiri in curbe si viraje betonul asfaltic se asterne cu
repartizatoare mici, care lucreaza paralel cu repartizatorul de pe partea carosabild a
drumului. Prin urmare compactarea stratului repartizat poate fi executatd pe toatd
latimea Imbracamintei rutiere.

Compactarea betonului asfaltic este principala operatie tehnologicd, care
caracterizeaza proprietatile fizico-mecanice a imbracdmintei rutiere.

Compactarea se incepe cu compactoare usore, apoi urmeaza cu compactoare
mijlocii si grele. Compactoarele se misca de la marginea caii spre centru, apoi de la
centru spre marginea cdii, acoperind fiecare urma cu 20-30cm.

La inceputul compactarii viteza compactorului este de 1,5-2 km/ord, iar dupa
5-6 treceri pe o urma se mareste pana la 3,5 km/ora.

Imbricimintea rutierd din piatra sparta M400, fr.20-40mm, fr.10-20mm se
executd prin impanare.

Fiecare strat se compacteazd la inceput cu compactoare usoare, apoi cu
compactoare medii 1 grele cu 12 treceri pe o urma cu corectarea locurilor cu defecte.

Numdrul masinilor pe procese de lucru se determina conform calculelor.
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Sub conductele PVC de executat baza: din nisip h=100 mm. Asupra conductei
se efectueaza In mod obligatoriu strat de protectie din argild nisipoasi, locald care nu
confine adaos tare (piatrd, prundis, pietris), cu grosimea nu mai putin de 30 cm.

Executarea lucrarilor la obiectul de constructie trebuie realizate  1in
consecutivitate tehnologica. Finalizarea lucrarilor precedente constituie o conditie
obligatorie pentru pregitirea si executia urmatoarelor.

Perioada finala

La incheierea lucrdrilor pentru amenajarea imbricamintei rutiere se inlaturd
deformatiile terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul
migcdri mijloacelor de transport la executarea lor.

In perioada finald se prevede amenajeazd drumurilor laterale, instalarea
indicatoarelor rutiere $i marcajului rutier.

Cantitatile de lucrari pentru reabilitarea drumului sunt prezentate pe planse si in
listele cu cantitatile de lucrdri. Reiesind din caracterul si volumul lucririlor, durata de
executie a drumului este de un an.

Inginer sef proiect
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Certificat

Prezentat SRL “Simbo - Proiect” ca ,,Reparatia imbricimintei
rutiere din str. Nationalii, amenajarea parcirilor pe (tronsonul cuprins
intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni” se va efectua in

ampriza existenta.

Alexandru Ambros
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Certificat

Prezentat SRL “Simbo - Proiect”, ca pamantul in surplus si molozul de la
»Reparatia imbricimintei rutiere din str. Nationali, amenajarea
parcarilor pe (tronsonul cuprins intre str. Romani si str. Stefan cel

Mare) in or. Ungheni” se va transporta in locul de acumulare la distanta

de 5 km.

Primarul or. Ungheni Alexandru Ambros
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Lista retelelor existente

PC+ Lungimea, m
Nr.| dela pandla | stinga | dreapta | total Tipul retelei Nota
PC+ PC+ ml ml ml

1 2 3 4 5 6 7 8

1 0+64 0+73 9 9 0,4 kV. Subteran
2 0-+64 19+30 1866 1866 Conducta canalizare pluviala. Subteran

3 0+64 1+41 77 77 Conducta canalizare pluviala. Subteran
4 0+64 16+45 1581 1581 0,4 kV.

5 0+64 Intersectie 0,4 kV.

6 0+64 19+19 1 855 1855 0,4 kV.

7 0-+64 2+40 176 176 Cablu telecomunicatii. Subteran

8 0+92 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran

9 1+89 Intersectie Conductd canalizare pluviala. Subteran
10 2+38 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
11 2+40 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
12 2+41 Intersectie Conductd canalizare. Subteran
13| o+64 | 8+50 786 | 786 Retea apd potabil. Subteran
14 2+94 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
15 3+42 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
16 3+68 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
17 3+94 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
18 4+41 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
19 5+00 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
20 5+19 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
21| 5+16 | 6+94 178 | 357 Cablu telecomunicatii. Subteran
22 5+54 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
23 6+18 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
24 6+56 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
25 6+61 Intersectie Conductd canalizare pluviala. Subteran
26 6+63 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
27 6+79 Intersectie Retea apa potabila. Subteran
28 6+81 Intersectie 0,4 kV.

29 6+94 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
30 7+39 Intersectie Conducti canalizare pluviala. Subteran
31 7+41 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
32 7+50 Intersectie 0,4kV.

33 7+81 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
34 7+81 Intersectie 0,4 kV.

35 8+48 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
36 8+51 Intersectie 0,4kV.

37 8+52 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
38 8+52 I 16+18 766 l | 766 Conducta canalizare. Subteran
39 9+09 Intersectie Conducti canalizare. Subteran
40 | 9+09 | 16+17 708 | | 708 Cablu telecomunicatii. Subteran
41 9+11 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
42 9+15 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
43 9+16 Intersectie Conducta canalizare. Subteran

40




Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 | 3 4 | s | 6 7 8
44 0+17 Intersectie 0,4 kV.
45 | 9+12 | 21471 | 1259 | 1259 Retea api potabila. Subteran
46 9+75 Intersectie 0,4 kV.
47 9+76 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
48 10+05 Intersectie 0,4 kV.
49 10+27 Intersectie Conductd canalizare pluviala. Subteran
50 10+28 Intersectie Retea apd potabila. Subteran
51 10+90 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
52 10+95 Intersectie 0,4 kV.
53 11+31 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
54 11+43 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
55 11495 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
56 12+00 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
57 12+07 Intersectie Retea apa potabila. Subteran
58 12+16 Intersectie 0,4 kV.
59 12+20 Intersectie 0,4 kV. Subteran
60 12+41 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
61 12+49 Intersectie 0,4 kV.
62 12+64 Intersectie Retea apd potabila. Subteran
63 12+65 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
64 12+69 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
65 12+72 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
66 12+74 Intersectie 0,4 kV. Subteran
67 12+80 Intersectie 0,4 kV.
68 13+14 Intersectie 0,4kV.
69 13+41 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
70 13+43 Intersectie 0,4 kV.
71 13+73 Intersectie 0.4 kV.
72 13+76 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
73 13+84 Intersectie Retea apd potabila. Subteran
74 13+91 Intersectie Conductd canalizare pluviala. Subteran
75 14+07 Intersectie 0,4 kV.
76 14+41 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
77 14+41 Intersectie 0,4 kV.
78 14+74 Intersectie 0,4 kV.
79 14+91 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
80 14+93 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
81 14+95 Intersectie 0,4 kV. Subteran
82 14+96 Intersectie 10 kV. Subteran
83 14+99 Intersectie Retea apa potabila. Subteran
84 15+02 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
85 15+04 Intersectie Conducta termo-clectrica. Subteran
86 15+05 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
87 15+08 Intersectie 04kV.
88 | 15+10 | 15+29 19 | 19 | Conducti GAZ presiune medie. | Subteran
89 15+29 Intersectie Conductd GAZ presiune medie. Subteran
90 15+47 Intersectie 0,4kV.
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 | 3 4 | 5 | 6 7 8

91 15+67 Intersectie Conductd canalizare pluviala. Subteran
92 15+85 Intersectie 0,4 kV.

93 16+10 Intersectie Conductd canalizare. Subteran
94 16+22 Intersectie 0,4 kV.

95 16+28 Intersectie 10 kV. Subteran
96 16+37 Intersectie Conducti canalizare pluviala. Subteran
97 16+45 Intersectie Retea apa potabila. Subteran
98 | 16+50 | 19+35 285 | | 285 Cablu telecomunicatii. Subteran
99 16+52 Intersectic Cablu telecomunicatii. Subteran
100 16+57 Intersectie 0,4 kV.

101 17424 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
102 17429 Intersectie 0,4 kV.

103 17+29 Intersectie 10 kV. Subteran
104 17430 Intersectie Retea apa potabila. Subteran
105] 17+36 19+20 184 184 10 kV. Subteran
106 | 17+40 21+71 431 431 0,4 kV. Subteran
107 17+64 Intersectie 0,4 kV.

108 17+67 Intersectie Conducta canalizare pluviala. Subteran
109 17+92 Intersectie 0,4 kV.

110 18+20 Intersectie 0,4 kV.

111 18+45 Intersectie 0,4 kV.

112 18+45 Intersectie 0,4kV.

113 18+95 Intersectie 0,4 kV.

114 19+15 Intersectie Conductd GAZ presiune medie. Subteran
115 19+17 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
116 19+18 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
117 19+20 Intersectie 0,4kV.

118 19+23 Intersectie 0,4 kV. Subteran
119 19+27 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
120 19+33 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
121 19+39 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
122 19+30 | 20+65 | 135] 135

123 20+66 Intersectie Cablu telecomunicatii. Subteran
124] 20467 | 21+71 104 | | 104

125 19+40 Intersectie 10 kV. Subteran
126 | 19+40 | 19+71 31 | | 31 10 kV. Subteran
127 19+46 Intersectie 0,4 kV.

128 19+63 Intersectie Conducta canalizare. Subteran
129 19+76 Intersectie 0,4 kV.

130 20+02 Intersectie 0,4 kV. Subteran
131 20+05 Intersectie 0,4kV.

132 20+06 Intersectie Retea apa potabila. Subteran

Intocmit : I. Ciubuc C. Bolocan

Verificat: (}51
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INDICATORI

tehnico-economici de bazi pentru constructia drumului

Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Nr. Indicatorii Unitatea de Cantitatea
crt. mdsurd
] Categoria tehnicd a Strada magistrald in cartier
drumului locativ.
2 | Lungimea drumului km 2,23
3 | Latimea terasamentului m 17,00— 25,00
4 | Latimea pdrtii carosabile m 11,00— 14,00
S5 | Ldtimea zonei verzi m 0,50—4,50
Frezarea imbrdcdmintei
6 rutiere din beton asfaltic me 26645
7 | Suprafata sistemului rutier mp 29 705
8 Sup{’afa;a trotuarului mp 13812.8
proiectat
Suprafata pistei pentru
? bicicligti proiectat P 40647
10 | Parcdri auto mp 2 005
11 | Statii auto buc 13
12 | Bordura bp100.30.18 ml 4516
Reamenajarea scarilor i
13 zidurilor din beton armat me 143,50
14 | Durata de executie luni 12
% Costul total lucrari de mii lei
constructie §i montaj
16 | Costul total de deviz mii lei
Intocmit 1. Ciubuc
Verificat C. Bolocan
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Reparatia Tmbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcirilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Lista centralizata de cantitafi

= |z |3
- — o= I3
g2 | g5 |52
S+ | et |gd
So| S |ES
o Q o O |2 —
i . < A 8 o o O ~
Nr. Denumirea lucrarilor Um| & £, |2 &~ +| Total Note
< < o w 8 -
Qo &R s = N
& R =
— < | =20 |= 5
EELAEY
o ia IR
8
/M
1 2 3 4 5 6 7 8
Capitolul I. Lucriri pregititoare.
| |Restabilirea traseului, relief cat. II. [ km | 0,650 | 1,521 2,171
2 |Pichetarea axei, relief cat. II. km | 0,650 | 1,521 2,171
3 |Taierea arborilor si arbustilor. buc 2 35 37 Vezi lista lucrdri
’ ’ pag. 47 - 48
— ; Vesi Ii o
4 De.molarea indicatoarelor rutiere buc 16 166 182 ezi lista lucradri
existente. pag. 49 - 55
' Vezi Ii -
5 |Demolarea bordurii existente. ml | 1376 | 3240 a616 | Ve lista lucrdri
pag. 56 - 58
6 |Demolarea trotuarului existent. mp 15163 15163 Vezi lista lucrdri
pag. 59 - 61
7 Demolarea sistemului rutier existent mp 20 739 259 Vezi lista lucrari
la accese. pag. 62
Demolarea si frezarea imbracamintei - .
. . - . Vezi lista lucrari
8 [rutiere existente la parcdrile mp 61 656 717
. pag. 63
adiacente.
— —— Vesi Ii ==
9 De.molarea.mdurllor s scarilor ml 104 104 ezi lista lucrdri
existente din beton. pag. 64
= - - T >T —
10 Curétirea 51sterr'1ulu1 de canalizare ml | 745.0 | 1846.5 25915 Vezi lista lucrdri
pentru ape pluviale. pag. 65
1 Reamenajareg fanténilor si resourilor buc | 32 22 08 )12 Vezi lista lucrdri
la cota de proiect. pag. 66 - 72
Capitolul II. 1. Lucriri de terasamente.
Compactarea terasamentului la
| |amenajarea pistelor pc?ntru 'b101c11§t1 me 2681.63| 2682
st trotuarelor pentru pietoni, cu rulou
compactor manual.
) Finisarea zonelor verzi manual, mp 9200 9200

pamant gr. 1.
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Reparatia imbracdmintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcérilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romand si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

2

3

4

S

6

7

8

Incarcarea pamantului vegetal,

excavator 0,4 m3, in autobasculante
$1 transportarea lui pe acostamente si
zone verzi, la distanta medie 7 km,
Y =1,2 t/mc.

mc

1380

1380

Deplasarea pamantului vegetal pe
acostamente, santuri laterale si zone
verzi, grosimea 15 cm, manual.

mc

1380

1380

. Lucriri de consolidare.

Consolidarea zonelor verzi,
acostamente cu un strat vegetal
H=0,15 m cu insaméntare manual3.

mp

9200

9200

Vezi lista lucrdri
pag. 91 - 97

Capitolul ITI. Amenajar

ea sistemului rutier.

Taierea marginii asfaltului cu discuri
diamante.

ml

1440

3418

4858

Frezarea imbricamintei rutiere
existente din beton asfaltic cu
adancime medie 12 cm, cu
transportare la distanta de 10 km, cu
reutilizare in stratul de baza.

mc

830,2

1834,3

2664,5

Vezi lista lucrari
pag. 99

Strat de fundatie din reciclare la rece
a betonului asfaltic, addugarea a
noilor materiale granulate conform
GOST 23558-94 (pana la 40 %),
amestecat cu asfalt frezat (60%) si
stabilizate cu ciment, CP D. 02.12.-
2014, H=12 cm.

mc

990,2

2565,2

3555,4

Vezi lista lucrdri
pag. 99

Amorsarea suprafetelor din amestec
cu bitum 0,6 I/mp.

mp

8525

21180

29705

Vezi lista lucrdri
pag. 99

Strat de binder din beton asfaltic cu
granulatie mare poros SKPg-I1/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND
60/90, H=6 cm.

mp

8525

21180

29705

Vezi lista lucrdri
pag. 99

Amorsarea suprafetelor din beton
asfalt cu bitum 0,3 I/mp.

mp

8525

21180

29705

Vezi lista lucrdri
pag. 99

Strat de uzura si mixtura asfaltica pe
bazd de mastic bituminos SMSg-
/2.2 SM STB 1033:2008, bitum
modificat, H=4 c¢m.

mp

8525

21180

29705

Vezi lista lucrari
pag. 99

Amenajarea bordurii Bp100.30.18.

ml

1224

3292

4516

Vezi lista lucrari
pag. 100 - 101

Capitolul IV. Accese la strizi laterale, acc

ese, parciri auto,

statii auto, trotuare.

Vezi lista lucrdri

Amenajarea strazilor laterale. buc 6 17 23 pag. 102 - 103
. T . Vezi lista lucrari
Amenajarea intrdrilor in curti. buc 1 8 9 ,
pag. 104
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Reparatia imbrdcamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

2 3 4 5 6 7 8
Amenajarea parcarilor auto Vezi lista lucrari
pe str. IJ\Ia;iorll)alé. mp 2005 2005 pag. 106 - 108
Amenajarea pistelor p-entru. biciclisti mp 17877.5| 17877,5 Vezi lista lucrari
s trotuarelor pentru pietoni. pag. 109
Reamenajarea scarilor si zidurilor me 143.5 1435 Vezi lista lucrari
din beton armat. pag. 110
Capitolul V. Instalatii de semnalizare rutierai.
Amenajarea indicatoarelor rutiere. | buc | 33 231 264 Vezi lista lucrdri
pag. 111-115
Amenajarea marcajului rutier: Total |[mp| 540 | 1896 | 733 3169
1.1.1] mp | 160 426 466 1052
13| mp | 117 30 147
1.5 mp 27 7 34
1.5.a] mp 120 120
1.7\ mp | 45 181 226
1.12| mp 3 18 21
1.15| mp 88 88
1.16.1f mp 8 17 25
1.18.1{ mp 2 2
1.18.1.a] mp 2 32 34
1.18.1.b] mp 3 3
1.18.1.d| mp 1 1 2
1.18.1.f] mp 1 1
1.19] mp 9 5 14
1.25] mp 0
1.29.1| mp 9 9
1.29.2 mp 13 13
1.14.1  marcaj rutier alb| mp | 40 302 342
1.14.1  marcaj rutier ros| mp [ 61 453 514
1.17.1 marcaj rutier galben| mp 2 2 4
Total marcaj rutier alb mp | 477 1441 733 2651
Total marcaj rutier galben mp 2 2 4
Total marcaj rutier rosu mp| 61 453 514
intocmit C. Bolocan
Verificat S. Bogza
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Volumul lucrarilor la demolarea sistemului rutier existent la accese

Demolarea imbracamintei rutiere -
% existente N
8 Demolarea g
87 g Demolarea =
> stratului din - Q2
5 e . stratului din ]
= 5 beton asfaltic i S o
% = istent pava)j existent, g e
. . < | O § existent, h=4 cm ° £ §
$ | Pozitie Axa Strazii| 3 h=3 cm =R
) 3 = = E 5
X pC+ E|l s |2 kg |z s | 53¢ Not
Z Sh = S = o S 3 T T b=
g 9 s B |E<[EY E =
3 & 22 E= B2F = 5
3 |sEdEeHsEz=28 B8
E|SSEZ|€°E=] &
NS = = = = = £ =
— =y S o =y IR 9
a > o a > o =
stanga | dreapta m m mp mc mp mc tone
1 2 3 4 5 6 8 9 10 11
str. Nationald. Etapa I, partea carosabilad PC 0+00 - PC 6+50.
I 2474 | 565 | 350 | 20 | 06 13  [°pitalul Raional
Ungheni
Total Etapa 1 5,65 20 0,6 1,3
str. Nationald. Etapa II, partea carosabild PC 6+50 - PC 21+71.
2 7+38 5,00 | 4,00 20 0.6 1,3
3 7+43 | 5,60 | 4,00 22 0.7 1,5
4 7+87 | 5,55 3,00 17 0,5 1,1
5 8+39 1,70 | 2,75 5 0,2 0,3
6 8+81 1,60 | 3,00 5 0,1 0,3
7 9+89 500 | 3,50 18 0,5 1,2
8 10+48 | 18,50 | 5,50 99 4,0 7.9 Acces parcare
9 11+77 3,05 3,75 11 0,5 0,9 Piata Centru
10 19+03 5.10 5,00 43 1,7 34 Biserica
Total Etapa I1 51,10 86 2,6 153 6,1 17,9
Total str. Nationald 56,75 106 3,19 | 153 | 6,12 19,25
i
Intocmit: C. Bolocan
Verificat: N. Bogza
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins Intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Curatirea sistemului de canalizare pentru ape pluviale.

Cantitati Nota
o] ,’_‘S
tg |38
8+ | o
N Denumirea lucraril U §8 §N
ort. umirea lucrarilor .m. 5 & 5 8 3
to | Ea| &
83 2 &=
o o+
— < | = o
s O
55| Be
Q M

1 2 3 4 5
Curatirea fantanilor de captare a apelor
pluviale indmolite 100%, manual.

1 210 bucati - Etapa I me | 50 | 991 | 641
- 119 - bucati - Etapa .

Curatirea fantanilor retelei centrale al
sistemului de canalizare a apelor pluviale

2 |manual, innamolite 30 % mc 0,7 6,4 71
- 3 bucati - Etapa .

- 27 - bucati - Etapa Il.

3 Inc&rcarea moluzului, exc. 0,25 m.c., si mc 5,7 65,5 7,2
transportul cu autobasculanta la 5 km. tone| 10,2 117,9 1281 | Y'=1,80 tone/mc.
Curatirea hidrodinamica a tevilor de

4 |canalizare pluviala cu ajutorul pistonuluicu | ml | 745,0 | 1846,5 | 2591,5
apa sub presine.

S |Amenajarea resourilor DB 0,92x0,57 m. buc 40 92 132

6 |Amenajarea capacilor din fonta grea. buc 7 23 30

- f"/—ﬂ_- . _
-

Intocmit (‘) f)’fg C. Bolocan

Verificat
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Punctul de reper Rp 1 Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.
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Data amplasdri: august - 2020.

Desenat: W I. Boghiu
Controlat: oy N. Bogza

Punctul de reper Rp 2 Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana gi str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Schita: O. Drelea
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Data amplasari: august - 2020.

Desenat: W I. Boghiu

Schita: O. Drelea Controlat: W N. Bogza
- 75




Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Punctul de reper Rp 3
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Data amplasari: august - 2020.

Desenat: W I. Boghiu
Controlat: %/ N. Bogza

Punctul de reper Rp 4 Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana gi str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Schita: O. Drelea

Data amplaséri: august - 2020.

Desenat: W I. Boghiu
Controlat: (5/ N.Bogza .

Schita: O. Drelea




Punctul de reper Rp 5 Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana gi str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Data amplasari: august - 2020. Desenat: W I. Boghiu

Schita: @‘J// 0. Drelea Controlat: t/f}/ N. Bogza

Punctul de reper Rp 7 Reparatia imbracdmintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana gi str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.
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Data amplasari: august - 2020.

Schita: @‘J_/ O. Drelea

Bhf 1 Boghiu
457/ N. Bogza 77




Punctul de reper Rp 8 Repara;ia imbréczjimintei rutiere din str. N-a;‘iohna/é,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana i str. $tefan cel Mare) in or. Ungheni.

Data amplasari: august - 2020.

Schita: @_‘J// O. Drelea

Punctul de reper Rp 9 Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romanéa gi str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

—d3— —
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Data amplasari: august - 2020.

Schita: @‘}/ O. Drelea

Desenat: W I. Boghiu

Controlat:




Punctul de reper Rp 10

Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana gi str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.
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Data amplasari: august - 2020.

Schita: O. Drelea

Punctul de reper Rp 11

Desenat:

i~

Controlat:

Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala,
amenajarea parcarilor pe (tronsonul cuprins intre
str. Romana gi str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.
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Schita: O. Drelea \\ ’Lﬁ‘\"' Controlat: N. Bogza 79




ELEMENTELE GEOMETRICE ALE TRASEULUI

Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcérilor pe
(tronsonul cuprins Tntre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

UNGHIURI CURBE ALINIAMENTE Coordonate, m
NE. Pozitie virf unghi Marime unghi R, L1, |2 | m, T2, Lungim'f? Lungime B, | D, Inceput I:::ﬂ‘: Sfirsit arc| Sfirsit ADistan'ga Lnghime Rumb
unghi PO+ K stinga dreapta o m m m m racordarii,| arc de m m racordare, cerc, de cerc, |racordare,| intre VU, | aliniament, Y X
m cerc,m PC + PC + PC + PC+ m m
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 | 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
iT 0+00 231458,72| 155238,41
169,750089 | 169,750089 [ SV:7°19,7'
VUl 1+69.75 0 0°5'4.7" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1+69.75 1+69.75 | 1+69.75 | 1+69.75 231290,35| 155216,76
360,668914 | 299,557099 | SV:7°24.8'
vu2 5+30.42 0 13°48'0.1" | 505 0 0 [e61,1t|61,11 121,63 121,63 | 3,68 | 0,6 4+69.31 4+69.31 | 5+90.94 | 5+90.94 230932,7 | 155170,23
116,214277 | 15,0980345 | SV:21°12,8'
VU3 6+46.04 0 15°11'27.4"( 300 0 0 40 40 79,54 79,54 | 2,66 10,5 6+06.04 6+06.04 | 6+85.58 | 6+85.58 230824,36| 155128,18
230,903511 | 190,899083 | SV:36°24,2'
VU4 8+76.48 0 0°8'8.3" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8+76.48 8+76.48 | 8+76.48 | 8+76.48 230638,52] 154991,15
285,578972 | 285,578972 | SV:36°32,4'
VU5 | 11+62.06 1 0°227.5" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11+62.06 | 11+62.06| 11+62.06 | 11+62.06 230409,07| 154821,12
123,154123 | 123,154123 | SV:36°29,9'
VU6 | 12+85.21 1 0°10'57.6" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1248521 | 12+85.21| 12+85.21 | 12+85.21 230310,07| 154747,87
84,5013043 | 84,5013043 | SV:36°40,9'
VU7 | 13+69.71 1 0°45'16.5" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13+69.71 | 13+69.71 | 13+69.71 | 13+69.71 230242,3 | 154697,39
257,206566 | 257,206566 | SV:37°26,1"
VU8 | 16+26.92 1 0°3424.2" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16+26.92 | 16+26.92| 16+26.92 | 16+26.92 230038,07| 154541,04
203,857056 | 203,857056 | SV:38°0,5'
VU9 | 18+30.77 1 0°6'49.7" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18+30.77 | 18+30.77| 18+30.77 | 18+30.77 229877,45| 154415,51
130,07814 | 130,07814 | SV:37°53,7'
VUI10 | 19+60.85 1 0°2'35.0" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19+60.85 [ 19+60.85| 19+60.85 [ 19+60.85 229774,8 | 154335,61
124,43382 | 124,43382 | SV:37°51,1"
VU1l | 20+85.29 2 0°4'45.1" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20+85.29 | 20+85.29| 20+85.29 | 20+85.29 229676,54| 154259,26
144,715183 | 144,715183 | SV:37°46,4'
ST 22+30 2 229562,16] 154170,61
Intocmit qgﬁ,zf; I. Ciubuc
Verificat 5 N. Bogza
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Reparatia imbracdmintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Tabelul divizarii curbelor in plan

L ] Coordonate, m R, L1, L2,
Pozitie virf unghi
Nord Vest m m m
VU2 230932,70 155170,23 505,00 0,00 0,00
Tl T2 Lungime B, m D, m
racordarei, m
61,11 61,11 121,63 3,68 0,59
. Inceput Inceput arc de Sfirsit arc de cerc, | Sfirsit racordare,
VU Unghi racordare, cerc, PC + PC +
PC + PC +
5+30,42 13°48'0,1 4+69,31 4+69,31 5-+90,94 5+90,94
pCt S X v Coordonate, m
Nord Vest
4+69,31 0,00 0,00 0,00 230993,30 155178,11
4+70,00 0,69 0,69 0,00 230992,61 155178,02
4+80,00 10,69 10,69 0,11 230982,71 155176,62
4+90,00 20,69 20,69 0,42 230972,84 155175,03
5+00,00 30,69 30,67 0,93 230963,00 155173,23
5+10,00 40,69 40,65 1,64 230953,20 155171,25
5+20,00 50,69 50,61 2,54 230943,44 155169,06
5+30,00 60,69 60,55 3,64 230933,73 155166,69
5+30,12 60,82 60,67 3,66 230933,61 155166,66
5+30,12 60,82 60,67 3,66 230933,61 155166,66
5+40,00 50,94 50,85 2,57 230924,07 155164,13
5+50,00 40,94 40,89 1,66 230914,45 155161,37
5+60,00 30,94 30,92 0,95 230904,90 155158,42
5+70,00 20,94 20,93 0,43 230895,40 155155,29
5+80,00 10,94 10,94 0,12 230885,97 155151,97
5+90,00 0,94 0,94 0,00 230876,60 155148,46
5+90,94 0,00 0,00 0,00 230875,73 155148,12
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Reparatia imbracdmintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe

(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

e . Coordonate, m R L1, L2,
Pozitie virf unghi ’
Nord Vest m m m
VU3 230824,36 155128,18 300,00 0,00 0,00
Tl T2 Lungime B, m D, m
racordarei, m
40,00 40,00 79,54 2,66 0,47
. Inceput Inceput arc de Sfirsit arc de cerc, | Sfirsit racordare,
VU Unghi racordare, cerc, PC + PC -
PC + PC +
6+46,04 15°11'27,4 6+6,04 6+6,04 6+85,58 6+85,58
P+ S X v Coordonate, m
Nord Vest
6+06,04 0,00 0,00 0,00 230861,65 155142,65
6+10,00 3,96 3,96 0,03 230857,97 155141,20
6+20,00 13,96 13,96 0,32 230848,76 155137,30
6+30,00 23,96 23,94 0,96 230839,68 155133,10
6+40,00 33,96 33,89 1,92 230830,75 155128,60
6+45,81 39,77 39,65 2,63 230825,64 155125,85
6+45,81 39,77 39,65 2,63 230825,64 155125.,85
6+50,00 35,58 35,49 2,11 230821,98 155123,81
6+60,00 25,58 25,55 1,09 230813,37 155118,72
6+70,00 15,58 15,57 0,40 230804,93 155113,35
6+80,00 5,58 5,58 0,05 230796,68 155107,71
6+85,58 0,00 0,00 0,00 230792,16 155104,44
Executat 5%7 1. Ciubuc
Verificat C. Bolocan
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins Tntre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Amenajarea zonelor verzi si acostamentelor

cu

© 5 o< | Consolidarea
” g s :,')’ cu strat
Nr. Pozitie PC+ =) OE) 2 > vegetal Not5
ort. 3 S 28 | H=015m.
a8 @
stanga dreapta m m? m3
1 2 3 4 5 6 7 8
Str. Nationala. Etapa Ill, pistelor pentru biciclisti si trotuarelor PC 0+00 - PC 21+71
1 PC 0+50 - PC 0+58 8 2,80 224 | 34
2 PC 0+50 - PC 0+58 8 2,35 18,8 [ 2,8
3 PC 0+50 - PC 1+21 71 1,00 71,0 | 10,7 _—
4 | _PC0+50-PC 4+64 414 1,00 | 414,0] 62,1 | 2rtea exterioard trotuar
5 PC 0+62 - PC 1+65 103 2,50 257,5| 38,6
6 PC 0+62 - PC 4+63 401 2,25 902,3] 135,3
7 PC 1+52 - PC 1+56 4 3,50 140 | 21 N
3 PC 1260 - PC 1464 2 3.50 14.0 X Partea exterioara trotuar
9 PC 1+68 - PC 2+73 105 2,55 267,8| 40,2
10 PC 1+75 - PC 1+80 5 1,00 5.0 0,8 -
11 PC 2+39 - PC 2475 36 100 36.0 5.4 Partea exterioara trotuar
12 2,55 76,5 | 11,5
13 PC2476-PC3+06 || 30 1,00 | 30.0 | 4.5 | Partea exterioars trotuar
14 2,55 2474 37.1
15 PC3+10-PC4+07 || o7 1,00 | 97.0 | 14,6 | Partea exterioara trotuar
16 2,50-3,50([155,0| 23,3
17 PC4+14-PCA+73 | 97 1.00__| 97,0 | 14,6 | Partea exterioara trotuar
18 3,00 135,0| 20,3
19 PCA+76-PC5+21 | 45 1,00 | 450 | 6.8 | Partea exterioara trotuar
20| PC 4+84 - PC 6+54 170 1,00 170,0 | 25,5 | Partea exterioara trotuar
21| PC 4+86 - PC 6+21 135 [2,00-3,00] 330,0| 49,5
22 PC 5+24 - PC 6+61 137 1,00 137,0 | 20,6 | Partea exterioara trotuar
23 PC 5+25 - PC 6+48 123 2,50 307,5| 46,1
24 | PC 6+29 - PC 6+49 20 2,25-3,00| 53,0 8,0
25| PC 6+54 - PC 6+68 14 0,00-410| 29,0 | 44
26 | PC6+54 - PC 6+70 16 0,00-2,75] 26,0 3,9 [ Partea exterioara trotuar
27| PC6+72-PC 7+36 64 2,50-3,00]| 166,0| 24,9
28 PC 6+72 - PC 6+75 3 1,00 3,0 0,5 S
29 PC 6477 - PC 6498 21 1700 210 3.0 Partea exterioara trotuar
30 PC 6+79 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
31 PC 6+87 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
32 PC 7+00 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
33 PC 7+07 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
34 PC 7+12 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
35 PC 7+20 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
36 PC 7+27 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
37 PC 7427 - 7+36 9 1,00 9,0 1,4 | Partea exterioara trotuar
38 PC 7+34 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
39 PC 7+40 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
40 [ PC7+40-PC 7476 36 3,00 108,0 | 16,2
41 PC 7+46 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
42 PC 7+55 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
43 PC 7+61 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
44 PC 7+67 1,5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
45| PC7+81 - PC 8+03 22 1,00 22,0 3,3
46 PC 7+91 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
47 PC 7+95 1.5 1,50 23 0,3 Zona verde copac
48 PC 7+95 - PC 8+02 7 1,00 7.0 1.1
49 PC 8+02 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
50 PC 8+06 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
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Reparatia Tmbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 5 6 7 8

51 PC 8+10 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
52 PC 8+10 - PC 8+22 12 1,00 12,0 1.8

53 PC 8+14 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
54 PC 8+21 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
55 PC 8+24 - PC 8+60 36 1,00 36,0 | 54

56 PC 8+25 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
57 PC 8+31 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
58 PC 8+38 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
59 PC 8+46 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
60 | PC 8+45 - PC 8+76 31 1,00 31.0 | 4.7

61 PC 8+59 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
62 PC 8+65 - PC 8+98 33 1,00 33,0 | 50

63 PC 8+65 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
64 PC 8+71 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
65 PC 8+76 1,5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
66 PC 8+82 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
67 PC 8+87 1,5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
68 PC 8+92 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
69 PC 8+93 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
70 PC 8+95 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
71 PC 8+98 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
72 PC 8+99 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
73 PC 9+00 - PC 9+02 2 1,00 2,0 0,3

74 PC 9+06 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
75 PC 9+09 - PC 9+11 2 1,00 2,0 0,3

76 PC 9+11 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
77 PC 9+15 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
78 PC 9+15 - PC 9+34 19 1,00 19,0 [ 29

79 PC 9+19 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
80 PC 9+21 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
81 PC 9+24 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
82 PC 9+33 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
83 PC 9+34 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
84 PC 9+39 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
85 PC 9+35 - PC 9+38 3 0,50-3,00] 45 0.7

86 PC 9+40 - PC 9+65 25 1,00 250 | 3.8

87 PC 9+44 1,5 1,60 2,3 0,3 Zona verde copac
88 PC 9+49 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
89 PC 9+53 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
90 PC 9+54 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
91 PC 9+57 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
92 PC 9+58 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
93 PC 9+61 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
94 PC 9+63 1,5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
95 PC 9+66 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
96 PC 9+67 - PC 9+82 15 1,00 150 | 2,3

97 PC 9+69 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
98 PC 9+73 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
99 PC 9+76 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
100 PC 9+77 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
101 PC 9+83 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
102 PC 9+83 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
103 PC 9+83 - PC 9+95 12 1,00 12,0 1.8

104 PC 9+88 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
105 PC 9+92 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
106 PC 9+94 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
107 PC 9+97 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
108 PC 9+98 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
109 PC 9+98 - PC 10+09 11 1,00 11,0 1,7

110 PC 10+02 PC 10+03 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 5 6 7 8

111 PC 10+10 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
112 PC 10+11 - PC 10+25 14 1,00 140 | 21

113 PC 10+12 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
114 PC 10+18 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
115 PC 10+20 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
116 PC 10+27 1,5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
117 PC 10+27 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
118 PC 10+27 - PC 10+45 18 0,25-250( 315 | 47

119 PC 10+32 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
120 PC 10+33 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
121 PC 10+38 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
122 PC 10+40 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
123 PC 10+44 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
124 PC 10+49 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
125 PC 10+54 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
126 PC 10+54 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
127 PC 10+58 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
128 PC 10+60 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
129 PC 10+68 - PC 11+00 32 1,00 32,0 | 48

130 PC 10+70 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
131 PC 10+75 1,5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
132 PC 10+76 1.5 1.50 2,3 0.3 Zona verde copac
133 PC 10+80 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
134 PC 10+81 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
135 PC 10+87 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
136 PC 10+87 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
137 PC 10+92 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
138 PC 10+93 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
139 PC 10+96 1,5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
140 PC 11+00 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
141 PC 11+01 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
142 PC 11+02 - PC 11+08 6 1,00 6.0 0,9

143 PC 11+05 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
144 PC 11+05 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
145 PC 11+11 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
146 PC 11+14 - PC 11+28 14 1,00 140 | 2.1

147 PC 11+16 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
148 PC 11+16 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
149 PC 11+22 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
150 PC 11+23 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
151 PC 11+29 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
152 PC 11+31 - PC 11+53 22 1,00 22,0 | 3,3

153 PC 11+34 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
154 PC 11+38 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
155 PC 11+42 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
156 PC 11+47 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
157 PC 11+47 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
158 PC 11+51 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
159 PC 11+52 1.5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
160 PC 11+56 - PC 11+73 17 1,00 170 2,6

161 PC 11+59 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
162 PC 11+60 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
163 PC 11+64 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
164 PC 11+70 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
165 PC 11+75 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
166 PC 11+76 - PC 12+11 35 1,00 350 | 5,3

167 PC 11+81 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
168 PC 11+88 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
169 PC 11+95 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
170 PC 12+00 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 5 6 7 8
171 PC 12+08 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
172 PC 12+14 - PC 12+59 42 1,00 420 | 6.3
173 PC 12+20 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
174 PC 12+24 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
175 PC 12+26 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
176 PC 12+30 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
177 PC 12+33 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
178 PC 12+38 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
179 PC 12+44 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
180 PC 12+52 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
181 PC 12+52 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
182 PC 12+62 - PC 12+64 2 19,00 38,0 57 str. Decebal
183 PC 12+77 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
184 PC 12+82 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
185 PC 12+84 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
186 PC 12+85 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
187 PC 12+85 - PC 13+27 42 0,75-2,00] 61,5 9,2
188 PC 12+88 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
189 PC 12+91 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
190 PC 12+93 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
191 PC 12+98 1,5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
192 PC 12+99 1.5 1.50 2.3 0.3 Zona verde copac
193 PC 13+04 1,5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
194 PC 13+04 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
195 PC 13+08 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
196 PC 13+10 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
197 PC 13+12 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
198 PC 13+18 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
199 PC 13+19 1,5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
200 PC 13+26 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
201 PC 13+26 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
202 PC 13+32 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
203 PC 13+32 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
204| PC 13+33 - PC 13+58 25 10,0-10,4] 255,0| 38,3
205 PC 13+38 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
206 PC 13+39 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
207 PC 13+42 - PC 13+46 4 2,75 11,0 1,7
208 PC 13+46 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
209 PC 13+51 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
210 PC 13+52 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
211 PC 13+56 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
212 PC 13+57 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
213 PC 13+62 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
214 PC 13+63 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
215 PC 13+67 - PC 13+86 19 0,50-1,00| 140 | 21
216 PC 13+68 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
217 PC 13+68 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
218 PC 13+77 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
219 PC 13+77 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
220 PC 13+84 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
221 PC 13+84 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
222 PC 13+89 - PC 13+93 4 0,50-0,80] 2,0 0,3
223 PC 13490 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
224 PC 13+90 1,5 1,50 23 0,3 Zona verde copac
225 PC 13+97 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
226 PC 14+04 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
227 PC 14+08 - PC 14+36 28 1,00 28,0 | 4,2
228 PC 14+10 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
229 PC 14+17 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
230 PC 14+19 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 5 6 7 8
231 PC 14+24 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
232 PC 14+25 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
233 PC 14+31 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
234 PC 14+31 1,5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
235 PC 14+37 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
236 PC 14+44 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
237 PC 14+50 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
238 PC 14+52 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
239 PC 14+53 - PC 14+58 5 1,30 6,5 1.0
240 PC 14+54 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
241 PC 14+59 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
242 PC 14+69 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
243 PC 14+72 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
244 PC 14+73 - PC 14+82 9 1,10 9,9 1.5
245 PC 14+89 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
246 PC 15+03 - PC 15+55 2 2,00 4.0 0,6
Zona mediana verde
247 PC 15+10 - PC 15+30 | 20 2,00 | 400 | 6.0 intre trotuare
248 2,00 40,0 6.0 | Partea exterioara trotuar
249 PC 15+11 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
250 PC 15+12 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
251 PC 15+18 - PC 15+30 12 0,50-225| 193 | 29
252 PC 15+19 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
253 PC 15+23 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
254 PC 15+25 1.5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
255 PC 15+29 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
256 PC 15+30 1,5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
257 PC 15+32-PC 16+42 | 110 2,00 |[220,0| 33,0 | “°n@mediana verde
intre trotuare
258 PC 15+32 - PC 16+51 119 2,00 238,0 | 35,7 | Partea exterioara trotuar
259 PC 15+34 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
260 PC 15+36 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
261]| PC 15+38 - PC 15+52 14 1,00 140 | 2.1
262 PC 15+40 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
263 PC 15+43 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
264 PC 15+45 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
265 PC 15+50 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
266 PC 15+53 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
267| PC 15+56 - PC 15+59 6 1,00 6,0 0,9
268 PC 15+58 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
269 PC 15+60 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
270 PC 15+64 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
271 PC 15+66 1,5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
272| PC 15+66 - PC 15+72 6 1,00 6,0 0,9
273 PC 15+70 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
274 PC 15+71 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
275| PC 15+73 - PC 15+78 5 1,00 5,0 0.8
276 PC 15+76 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
277 PC 15+77 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
278| PC 15+79 - PC 15+97 18 1,00 18,0 | 2,7
279 PC 15+82 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
280 PC 15+82 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
281 PC 15+87 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
282 PC 15+89 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
283 PC 15+91 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
284 PC 15+94 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
285 PC 15+96 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
286 PC 15+99 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
287 PC 16+05 1.5 1.50 2,3 0,3 Zona verde copac
288 | PC 16+06 - PC 16+14 8 1,00 8.0 1,2
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289 PC 16+09 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
290 PC 16+10 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
291 PC 16+13 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
292 PC 16+15 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
293 PC 16+20 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
294 PC 16+25 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
295 PC 16+26 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
296 PC 16+30 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
297 PC 16+31 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
298 PC 16+34 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
299 PC 16+38 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
300 PC 16+41 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
301 PC 16+46 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
302 PC 16+52 - PC 16+57 5 2,00 10,0 1.5 | Partea exterioara trotuar
303 [ PC 16+56 - PC 16+63 7 1,00 7.0 1.1
304 PC 16+56 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
305 PC 16+59 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
306| PC 16472 - PC 17+04 32 1,00 32,0 | 48
307| PC 17+14 - PC 17+20 6 1,00 6,0 0,9
308| PC 17433 - PC 17+37 4 1,00 4,0 0,6
309 PC 17+37 - PC 17+71 34 |1.00-10,00f 93,5 | 14,0 | Partea exterioara trotuar
310| PC 17439 - PC 17+98 59 1,00 59,0 | 8,9
311 PC 17+42 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
312 PC 17+42-PC17+71| 29 200 | 580 | 87 | “°namediand verde
intre trotuare
313 PC 17+43 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
314 PC 17+48 1,5 1.50 2,3 0.3 Zona verde copac
315 PC 17+48 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
316 PC 17+56 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
317 PC 17+62 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
318 PC 17+63 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
319 PC 17+67 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
320 PC 17+68 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
321 PC 17+73 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
322 PC 17475 1.5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
Zona mediana verde
523 PC 17+75-PC 18+46 | 71 2,00 ] 142,01 21,3 ntre trotuare
324 2,00 142,0 | 21,3 | Partea exterioara trotuar
325 PC 17+79 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
326 PC 17+82 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
327 PC 17+89 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
328 PC 17+79 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
329 PC 17+95 1.5 1,50 23 0.3 Zona verde copac
330 PC 17+98 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
331 PC 17+99 1.5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
332 PC 18+01 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
333 PC 18+03 1.5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac
334 | PC 18+04 - PC 18+32 28 1,00 28,0 | 42
335 PC 18+07 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
336 PC 18+10 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
337 PC 18+01 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
338 PC 18+14 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
339 PC 18+17 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
340 PC 18+17 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
341 PC 18+22 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac
342 PC 18+23 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
343 PC 18+27 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
344 PC 18+28 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac
345 PC 18+30 1,5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac
346| PC 18+36 - PC 18+57 21 1,00 21,0 | 3.2
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Reparatia Tmbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcéarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 5 6 7 8

347 PC 18+37 0,0

348 PC 18+37 0,0

349 PC 18+40 0,0

350 PC 18+44 0,0

351 PC 18+44 0,0

352 PC 18+47 0,0

353 PC 18+49 0,0

354 PC 18+53 0.0

355 PC 18+61-PC 19+16 | 55 200 |110,0| 165 | “Onamediana verde
intre trotuare

356 PC 18+61 - PC 19+20 59 1,25-2,00] 106,0 | 15,9 | Partea exterioara trotuar

357 PC 18+62 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac

358| PC 18+64 - PC 18+72 8 1,00 8,0 1,2

359 PC 18+66 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac

360 PC 18+68 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac

361 PC 18+70 1,5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac

362 PC 18+74 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac

363 PC 18+75 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

364 PC 18+80 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

365 PC 18+80 1,5 1,50 2,3 0.3 Zona verde copac

366 PC 18+86 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

367 PC 18+87 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac

368 PC 18+93 1.5 1,50 2.3 0.3 Zona verde copac

369 PC 18+93 1,5 1,50 2.3 0,3 Zona verde copac

370 PC 18+98 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

371 PC 18+98 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

372 PC 19+04 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

373 PC 19+06 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

374 PC 19+10 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

375 PC 19+10 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

376 PC 19+16 1.5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

377 PC 19+16 1,5 1,50 2,3 0,3 Zona verde copac

378 PC 19+38 - PC 20+02 64 1,00 -2,00| 133,5| 20,0 | Partea exterioara trotuar

379 PC 19+46 - PC 19+97 51 2,00 102,0| 15,3

380 PC 19+46 - PC 20+02 56 2,00 112,0| 16,8 Zona mediana verde

381| PC 19+58 - PC 20+77 119 ]0,50-2,00(132,0( 19,8 intre trotuare

382 PC 19+59 - PC 20+76 117 2,00 234,0| 35,1

383 PC 20+05 - PC 20+87 82 2,00 164,0| 24,6

384 PC 20+06 - PC 20+10 4 2,30 9,2 1,4 | Partea exterioara trotuar

Zona mediana verde

385 PC 20+14 - PC 20+87 | 73 2,00 1 146,01 219 ntre trotuare

386 2,50-3,30] 205,0 ] 30,8 | Partea exterioara trotuar

387| PC 20+90 - PC 21+70 80 2,10-4,50] 239,0 | 35,9 | Partea exterioara trotuar

388 | PC 20+90 - PC 20+98 8 2,00 160 | 24

389 PC 20+90 - PC 21+05 15 2,00 264 | 4,0

390 PC 20+90 - PC 21409 | 19 200 | 355 | 53 | Zonamedianaverde
intre trotuare

391 PC 20+90 - PC 21+20 30 2,50-3,25| 95,0 | 14,3 | Partea exterioara trotuar

302 PC 21421-PC21+47 | 26 200 | 481 | 72 | “on@mediana verde
intre trotuare

393 PC 21+50 - PC 22+05 55 1,00-2,00| 110,1] 16,5 | Partea exterioara trotuar

394 PC 21453 -PC 22+02 | 49 2,00 | 980 | 147 | #onamediana verde
intre trotuare

395 PC 21+59 - PC 22+02 43 2,00 86,0 | 12,9

Total str. Nationala 4792 9200] 1380

Intocmit

Verificat

97




Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Grosimea sistemului rutier existent

E1 5
Nr Devierea de-la axa e "z’ g § E
Ne | Sondei, | Pozitie PC + drumulyi, m § é é S § ¥ | Nota
Carotei. 5 ; % é" g S
stanga axa |dreapta E E S K
)i 2 3 4 5 6 8 9
1 C-1 0+89 + 10 30
2 Cc-2 1+83 + 16 24
3 C-3 2497 + 19 23
4 C-4 4+05 + 16 24
5 C-5 5+09 + 13 27
6 C-6 6+12 + 14 26
7 Cc-7 7+16 + 15 25
8 Cc-8 8+21 + 16 24
9 Cc-9 9+25 + 16 24
10 C-10 10+40 + 19 23
11| C-11 11+56 + 22 23
12| C-12 12+56 + 21 24
131 C-13 13+56 + 20 23
14 | C-14 14+90 + 23 22
15 C-15 16+23 + 25 23
16 | C-16 17+13 + 25 20
17| C-17 18+02 + 25 23
18| C-18 19423 + 24 24
19| C-19 20+50 + 23 23
20 | C-20 21+40 + 24 25
/
B—
Executat \_( C. Bolocan
{
Verificat N. Bogza
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Amenajarea sistemului rutier

Suprafata pértii carosabile, mp Amenajarea sistemului rutier:
Pozitie ot =) ot - g =
B 238 s % 5§ £ |8 . £ | £ €
@ 2= =2 E E [5¢ E E ©°
= - < '3 .= = 2 D = 2 <
-?, T = hr % e Ne) o S o = |
%] = = S == - = O - o T
<) = £ 5 =2, S |24 < o —
B & EE |Egegl e [ES NEE:
38 $ 52 |ZB R 2 |gam | 2 | &
5 = S e s==E|l 5 |8 s | E3
= a = S o 5% 5 © o £ 5 v 3
g gl 3 E, £ 32| 3|82 | B |3¢E
£ « Q. A E - o [ v s & = - )I{Sl
N Q £ ' = . 0w oo T T £ & ., S s E
< £ r fa) o Jui P e e = 3 o6 < o 3
= = = o 5 = 3.2 2E 3 2 108 | 3 v =
z g 3 k< ° £ 23 2 22 = le@ g ¢ | =2
: s | 2| § £ sEe | 2255 & |z
+ = ) B -9 ol S B 2| B =
! @) e s 2 = sSP2g| B [58¢ 2 =<
Q z S | & | = 2235z = sz £ |3
e - s 5 = Bec=a|l 5 |§@ ] 3
< ] %.’ = - g = = 5 = — w O
; ] < 5 e S =2 =0 o g w o 5 —
a & = 3 s s Q S E 'Z o ©, e = L % E
= e | E 21 & 3| E gzl € 39 | € |EG
g | £ 5 E| 2 |8222 E |84 | §|=s
= oy =3 ) g E B Hona, 2 B o 7 s
i g 2 g =2 & B 20| 2 |53 5~
N a 0 = ° = s |©° = 3 SN
2 > |88 ¢ 5 | 5 | 23S
] - 5 E N v, Z o 7
! g @ = 1) 2w =] = A
B33 E |& E|E=
'g S < < (7) 1759
1 2 3 4 5 6 7 8 9 14 15 16 17 18 19 20
Str. Nationald. Etapa 1, partea carosabild PC 0+00 - PC 6+50.
1 0+00 0+50 50 Sistem rutier existent
2 0+50 0+70 20 7,00 7,00 280,0 280 0,10 28 0,168 | 39,06 | 0,084 | 27,27
3 0+70 5+19,35 | 449,35| 7,00 7,00 6290,9 6291 10,03 | 630,7 755,7 3,775 | 877,58 | 1,887 | 612,73
4| 5+19,35 6+54 134,65 7,00 [7,0-8,0 1885, 69 1954 8,78 171,5 234.5 1,173 | 272,61 | 0,586 | 190,34
Total Etapa I 654 8456 69 8525 18,90 | 830,2 990,2 5.115 | 1189,25 | 2,558 | 830,34
Str. Nationald. Etapa IT, partea carosabild PC 6+50 - PC 21+71.
5 6+54 12460 | 606,00 7,00 7,00 8484,0 8484 10,51 891,9 1020,1 5,090 | 1183,52| 2,545 | 826,34
6 12+60 15+00 |240,00| 7,00 7,00 3360 3360,0 4,10 137,8 418,2 2,016 | 468,72 | 1,008 | 327,26
7 15+00 | 19+36,80 | 437 7,00 7,00 6115 6115,2 8,69 531,7 752,2 3,669 | 853,07 | 1,835 595,62
8 | 19+436,80 | 19+41,40| 4,60 [(4,0-7,0| 7,00 54 54,3 4,24 23 7,3 0,033 7,57 10,016 5,29
9 | 19+41,40 | 19+5590| 14,50 | 4,00 7,00 160 159,5 12,16 19,4 24,3 0,096 [ 22,25 | 0,048 | 15,54
10| 19+55,90 | 19+58,85| 2,95 [4,0-7,0] 7,00 37 36,9 15.73 58 5,0 0,022 5,14 10,011 3,59
1| 19+58,85 21+60 |201,15| 7,00 7,00 2816 2816,1 8,17 230,0 338,1 1,690 | 392,85 | 0,845|274,29
12| 21+60 21+71 I 7,00 7,00 154 154,0 0,10 15 0,092 21,48 |0,046| 15,00
13 2t+71 22+30 59 Sistem rutier existent
Total Etapa Il 1576 21180 21180 63,7 | 18343 2565,2 12,708 | 2954,61 | 6,354 | 2062,93
Total str. Nationald 2230 29636 69 29705 | 82,61 |2664,50 3555.4 17,82 | 4143.86 | 8,91 |2893,27
_—"'_'-.-.-._'_'_._._ -
Intocmit: C. Bolocan
Verificat: S. Bogza
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Amenajarea bordurii bp100.30.18

=4 o
Pogiti Lunei LE % <)
ozitie ungime, m s g[8 5
= 9| g 2| Instalarea
£ 0 :
Nr. 5L ; - bordurei Nots
o < 2 E|l s | bpl00.30.18
stinga dreapta @ | & | 3 [EFE <
S S |= S @
PC + PC + s Sl == |=
m3 | m3 | buc. m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
str. Nationala. Etapa I, partea carosabild PC 0+00 - PC 6+50.
1 0+50 - 4+64 419 419 (9,01| 24,3 | 419 | 21,79 + acces
2 0+50 - 1+65 120 | 120 2,58 7,0 | 120 | 6,24 + acces
3 1+68 - 3+06 148 | 148 [ 3,18| 8,6 | 148 | 7,70 + accese
4 3+10 - 4+07 107 | 107 | 2,3 | 6,2 | 107 5,56 + accese
5 4+14 - 4+73 69 | 69 |1,48]| 4,0 69 3,59 + accese
6 4+76 - 5+21 54 54 |1,16] 3,1 54 2,81 + accese
7 4+84 - 6+50 166 166 | 3,57 9,6 166 8,63 + accese
8 5+24 - 6+63 141 | 141 (3,03 8,2 | 141 7,33 + acces si str. Hasdeu
Total Etapa 1 585 | 639 (1224(26,3|70,99( 1224 | 63,648
str. Nationali. Etapa II, partea carosabila PC 6+50 - PC 21+71.
9 6+50 - 7+76 126 126 | 2,71 7,3 126 | 6,55 + accese
10 6172 - 8+60 194 | 194 (4,17 11,3 | 194 | 10,09 + str. Hasdeu si acces
11| 7+80-8+42 65 65 | 1,4 3,8 65 3,38 + accese
12| 8+45-12+63 425 425 19,14 24,7 | 425 | 22,10 | + acces si str. Decebal
13 8+65 - 9+02 48 48 (1,03 2,8 48 2,50 + acces si str. V. Lupu
14 9+09 - 10+45 160 | 160 |344| 93 | 160 | 832 | TSIV Lupusiacces
parcare
15 10+52 - 11+28 9 | 96 [2,06] 5,6 96 4,99 + accese
16 11+31 - 12+64 142 | 142 [3,05] 8,2 | 142 | 7,38 + acces si str. Decebal
N X
17| 12470 - 13+74 118 118 [2,54] 6,8 | 118 | 6,14 geees 31 parcare
laterald
+ str. Decebal si
18 12+71 - 14496 235|235 15,05] 13,6 | 235 | 12,22 .
str. V. Alecsandri
Parcare Comisariatul de
19| 13+33 - 13+65 32 32 1,6 32 1,66 Politie Ungheni
(bordurd culcatd)
" -
20 | 13479 - 14496 122 122 2,62 7.1 | 122 | 6,34 sir. Decebal si
str. V. Alecsandri
21| 15+02 - 16+14 116 116 12,49 6,7 | 116 6,03 + str. V. Alecsandri
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcérilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 41 s 6| 7] 8 9 10 1
+ str. V. Alecsandri si
22 15403 - 16+57 163 | 163 35| 95 | 163 | 848 acces ,, Piata
Independentei”
23| 16+22 - 19428 307 307 | 6,6 | 17,8 | 307 | 15,96 | T acces sistr- Alexandru
cel Bun
24 16+44 - 17+44 100 | 100 50 | 100 | 5,20 Piafa Independentei
(bordurd culcatd)
+ acces ,, Piata
25 17432 - 19429 225 | 225 [4,84] 13,1 | 225 | 11,70 Independentei” si
str. Alexandru Cel Bun
26 19435 - 21410 206 | 206 |4,43| 11,9 | 206 | 1071 | T 5 Alexandru Cel Bun
si acces
27| 19436 - 20+77 152 152 |327| 88 | 152 | 7,90 | TSt Alexandru cel Bun
si acces
28 | 20480 - 21+75 102 102 |2,19] 59 | 102 | 530 + accese
29 21+15 - 22+10 132 | 132 | 2,84 7,7 | 132 | 686 | T acces parcaresisir.
Romandi
Parcare Liceul Teoretic
30 21+19 - 21+45 26 | 26 [0,52] 13| 26 | 135 . Mihai Eminescu”
(bordurd culcatc)
Total Etapa II 1565|1727 (3292 | 67,9 [ 189,7| 3292 | 171,18
Total str. Nationali 21502366 (4516 | 94,2 | 260,7 | 4516 | 234,83
Intocmit 1. Ciubuc
e
Verificat C. Bolocan
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Amenajarea strazilor laterale

o - T | g
Tndrumare o] © = Q 2 | imbracaminte [ € o
2 % S 5 3 rutiera )g = =
(o) = © o2 S |proiectatd, mp| L o | &
£ | 2| 5| 8 | £ 55| =
()] © = o) —
5 s |5 | o | £ 8 S| TP !|Tell| § o | 32
« o E 3 ® § ) E) g =
> w 2
o
PC+ | PC+ = m m/m °C mp mp mc
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
str. Nationala. Etapa |, partea carosabila PC 0+00 - PC 6+50.
Acces
1 1+67 | Asfalt 55 30| 20/20 | 90 | 18,2 2,2 1 (Cartier locativ)
2 3+08 | Pamant| 6,55 | 35 | 3.0/30 | 90 26,8 1 | Acces Spitalul Raional
Unheni
3 4+10 | Pamant| 6,5 70| 50/50 | 90 56,7 1 Acces
4 | 4+74 Asfalt 73 |20,0] 50/7,5 | 90 | 163,2 19,6 1 Stradi laterala
5 4+75 | Asfalt | 62 | 35| 20730 | 90 | 24,4 29 | 1 Acces
(Cartier locativ)
6 5+24 | Asfalt | 585 | 35 | 20/4.0 | 96 | 24,2 29 | 1 ACCeS
(Cartier locativ)
Total Etapa | 230,0 | 83,5 | 27,6
str. Nationala. Etapa ll, partea carosabild PC 6+50 - PC 21+71.
1 6+68 | Asfalt 46 |9,15(10,0/5,0( 90 | 59,9 7,2 2 str. B. P. Hasdeu
2 | 7+78 Asfalt | 3,0 | 40| 30/30 | 90 | 16,0 1,9 | 2 i
(Cartier locativ)
Acces
3 | 8+43 Asfalt 3,0 351 30/30 | 90 | 14,4 1,7 2 (Cartier locativ)
4 8+62 | Asfalt | 6,0 | 50 | 20/20 | 90 | 31,7 38 | 2 Acces
(Cartier locativ)
5 9+05 | Asfalt 6,0 75| 50/30 | 90 | 59,6 7,2 2 str. Vasile Lupu
6 10+48| Pavaj | 180 | 7,0 | 50/5,0 | 90 138,7 2 Acces parcare
Acces
7 11430 | Asfalt 6,0 3,51 50/50 |90 | 31,7 2 (Cartier locativ)
8 |12+66 Asfalt 6,5 70 | 3,0/2,0 | 90 | 48,2 5,8 2 str. Decebal
12+67 | Asfait 73 | 70| 3,0/30 | 9 | 55,0 6,6 2 str. Decebal
Lucréari prevazute in Acces parcare
10 | 12+75 Pamant| 6,0 30| 2,0/20 | 90 lista de cantitati 2 | ,Comisariatul de Politie
pag. 106 - 108 Ungheni”
11 14499 | Asfalt 8,0 70| 6,0/50 | 90 | 69,0 8,3 2 str. V. Alecsandri
12 | 14+99 Asfalt 7,0 70| 40/5,0 | 90 | 57,7 6,9 2 str. V. Alecsandri
Lucrari prevazute in Acces parcare
13 | 16+18 Pamant| 21,75 45 | 2,0/2,0 | 90 lista de cantitati 2 | ,Comisariatul de Politie
pag. 106 - 108 Ungheni”
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romanéa si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

14 19+33| Asfalt | 20,0 | 7,0 [ 9,0/10,0 | 92 | 178,6 21,4 2 | str. Alexandru Cel Bun

15 | 19+33 Asfalt 51 87 [11,0/50 | 90 | 58,8 71 2 | str. Alexandru Cel Bun

Acces ,Brigada de
16 | 20+79 Asfalt 7,0 40| 50/50 | 90 | 38,8 4,7 1 artilerie PRUT”
17 21+10 Dale 18,6 | 6,0 | 10,0/4,0 | 90 131,1 2 Acces
beton
Total Etapa Il 719,4 | 269,8 | 82,5
Total str Nationala 949,4 | 353,3 | 110,1
Nota: Amorsarea fundatiei din piatra sparta cu bitum -0,6 I/m2
Amorsarea stratului de jos din asfalt cu bitum -0,3 I/m2
Tip |
Strat de uzura si mixtura asfalticd pe bazd de mastic bituminos
SMSg-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum modificat , h-4cm;
Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-I11/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, h-6cm;
Strat de fundatie din reciclare la rece a betonului asfaltic, addugarea a noilor materiale
granulate M600 (pana la 40 %), amestecat cu asfalt frezat (60%)
si stabilizate cu ciment, CP D. 02.12.-2014 h-12cm;
Frezare hmed - 12 cm;
Sistem rutier existent.
Tip 1l

Strat de uzura si mixtura asfaltica pe baza de mastic bituminos
SMSg-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum modificat , h-4cm;
Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, h-6cm;
Strat de baza din piatra spartd M400 conform GOST 8267-93* h-28cm;
Strat drenant, nisip granulatie medie conform GOST 8736-93*. h-10cm;

Intocmit I. Ciubuc
e
(
Verificat & C. Bolocan
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Reparatia Timbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Amenajarea acceselor in curti

- )
3 < 2| %
g8 © = N )
ES o2 § & | Tipimbracaminte| Instalarea bordurii |
Indrumare S B c? | ® £ |rutiera proiectata, | mici din beton B22,5| &
Nr. T x g3 ®© ) o )
5 Eo 0] © mp BP100.20.8 © Nota
g0 o © £ = o
=0 S = o *—
5_ 5 3 - 5
stanga | dreapta . m m ° Tip | Tip 1l buc. m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
str. Nationala. Etapa |, partea carosabila PC 0+00 - PC 6+50.
1 2+74 Asfalt 5565 [ 3,50 | 90 19,4 11 0,18 2
Total Etapa | 19,4 11,0 0,2
str. Nationala Etapa Il, partea carosabila PC 6+50 - PC 21+71.
1 7+38 Asfalt 5,00 | 4,00 | 90 19,9 10 0,16 1
2 7+43 Asfalt 5,60 | 4,00 | 90 22,3 11 0,18 1
3 7+87 Asfalt 555 | 3,00 [ 90 16,7 11 0,18 1
4 | 8+39 Asfalt 1,70 | 2,75 | 90 4,3 4 0,06 1
5| 8+81 Pavaj 1,60 | 3,00 | 90 4.8 4 0,06 1
6 | 9+89 Asfalt 500 | 3,50 | 90 17,5 10 0,16 1
7| 11+77 Pavaj 405 | 3,75 | 90 15,2 6 0,10 1
8 | 19+03 Pavaj 5,10 | 5,00 [ 90 25,6 10 0,16 1 | Bisericd
Total Etapa Il 25,6 | 100,7 66,0 1,06
Total str. Nationala 256 | 120, 77,0 1,23
|Noté: Amorsarea fundatiei din piatra sparta cu bitum -0,6 I/m2
Sistem rutier Tip - |
Pavaj presat de tip "Caramida " -6cm
Amestec de nisip cu 10% ciment. -5cm
Strat de baza din piatra sparta M 400, conform GOST 8267-93*. - 15¢cm
Sistem rutier Tip - Il
Strat de uzura din mixtura asfaltica SMVg-Ili -4cm
Strat de baza din piatra spartd M 400, conform GOST 8267-93* -15¢cm
Nisip, granulatie medie conform, TOCT 8736-93, -10 cm
Intocmit I. Ciubuc
/
Verificat ' C. Bolocan
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Amplasarea statiilor pentru transport public

‘5
=
g o
L=
— <
A : 2
NE. Indrumare g s Note
5=
S
5 =
g
<
stdnga dreapta Tip
1 2 3 4 5
str. Nationala. Etapa 111, pistelor pentru biciclisti si trotuarelor PC 0+00 - PC 21+71.
1 6+25 3 Statia ,,Spitalul Raional Ungheni”
2 9+42 4 Statia ,,str. Vasile Lupu”
3 10+22 3 Statia ,,Piata mixt3”
4 13+61 5 Statia ,,Sala de nunti Patria”
5 14+14 3 Statia ,,Magazin Orange”
6 15+61 3 Statia ,,Liceul Vasile Alecsandri”
7 16+01 3 Statia ,,Judecatoria Ungheni”
8 17+84 3 Statia ,, Hotele ,, Vila Verde””
9 18+60 3 Statia ,,Catedrala Alexandr Nevski”
10 18+83 3 Statia ,,str. Alexandru cel Bun”
11 20+01 3 Statia ,,Liceul Mihai Eminescu”
12 21+02 3 Statia ,,Divizionul de Artilerie ,, Prut””
13 21+55 3 Statia ,,Str. Romana”
Nota:

- Volumele lucrdrilor la amenajarea trotuarelor pentru pavilioane sunt incluse

in lista "Amenajarea trotuarului proiectat”, vezi Pag. 102

- Pavilioanele statiilor pentru transportul public vor fi amenajate de Administatia Publicd Locala,

conform obiecte Nr. 011/20-1,2,3,4,5.

Intocmit

Verificat

N. Bogza
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Volumul lucrarilor la amenajarea parcarilor auto

pe strada Nationald, m. Ungheni

Cantitati parcare auto PC +

~ 2l 2 3
= = = 2
Sl = o o o — e~ L
AR A KM K-
Nr SE|IRglaz|az|eg |t s
' Denumirea lucririlor Um| =~ O|o Rlo 2l 2lo 8 |v S Note
crt. R O = - m—“.;""j_‘ =
CELBLE| |2 B
SOT=[TEILE|T o|E S
> g|= gl2c|20 \2“%085
2ElRglesle gt
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
str. Nationald. Etapa II, partea carosabild PC 6+50 - PC 21+71.
1. Lucrdri pregdtitoare.
Restabil lursit
estabilirea trasewlul si trasarea |y 1) 095 10.026(0,032 | 0,024 | 0,028 |0,026] 0,231
1 |coordonatelor la parcarare auto,
relief cat. IL. mp | 442 | 411 | 160 | 332 | 505 | 155 [ 2005
) De'molarea monumentului me 15 15
existent.
. . ml | 95 21 45 161
3 |Demol duril tente.
emolarea bordurilor existente mc | 42 | 09 2.0 71
4 Demolarea_funda‘,uel din beton de me | 43 0.9 20 7.2
sub bordurile demolate.
Inct:a]rjcarealgutri01ulu1 in o me| 85 | 34 4.0 15,8
5 auci asculanta cu excavatoru Y=2.2 t/m?
cupa 0,25m?, si transportarea la
3 km, in depozit. t | 186 | 74 8,8 34,8
2. Lucrdri de terasamente si consoliddri.
Decaparea stratului de pamant
1 |vegetal cu buldozerul cu mc | 78 66 54 83 280
impingere la 20 m. H=15 cm.
Excavarea pamantului in debleu,
caseta sistemului rutier, exc. 0,4
2 |m.c., incarcarea §i transportul la | mc¢ | 119 | 103 [ 35 84 127 34 | 502
3 km, in locul de acumulare,
pamant gr. II, Y = 1,90 t/mc.
3 |Lucrari la descarcare. mc | 119 | 103 | 35 84 127 34 | 502
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Reparatia imbrdcdmintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcérilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

2

3

4

S

6

7

8

9

10

11

Finisarea platformei, mecanizat
80%, manual 20%

mp

521

450

178

369

559

171

2247

Compactarea terasamentului,
(fundatiei casetei) rulou
compactor 25 t, grosimea
stratului 25 cm, cu 6-8 treceri.

mc

129

111

44

91

139

42

557

Finisarea zonelor verzi cu
autogrederul, pamant gr. I1.

mp

180

112

200

170

662

Deplasarea pamantului vegetal
de la decapare, pe zonele verzi
cu buldozer cu impingere la 20
m. H=0,15 m.

mc

27,0

16,8

30,0

25,5

99,3

Consolidarea zonelor verzi cu un
strat vegetal H=0,15 m cu
insdmantare manuala.

mp

180

112

200

170

662

3. Amenajarea retelelor de canalizare pluviald.

Excavarea pamantului in debleu,
exc. 0,4 m.c. pentru amenajarea
tevilor.

mc

123

85

208

Incircarea si transportul la 3 km,
a stratului de paméant excavat, in
locul de acumulare, pamant gr.
II, Y=1,90t/mc. Lucriri la
descércare.

mc

42

32

74

Amenajarea patului de nisip
100mm cu greutate volumetrica
2100kg/m?® si unghi de taluz
natural 25°.

mc

6,3

4,2

10,5

Amenajarea tevilor PVC SN4
compact o100 3250.

ml

8,8

5,8

14,6

Amenajarea stratului de nisip
curat compactat 100mm
(granulatia de max 10mm).

18,7

12,4

31,1

Amenajarea stratului de
acoperire - pamant din sapatura
fara inclusivitati (max Scm)
compactat in straturi succesive
cu grosimea 15cm.

mc

81

53

134

Instalarea inelului CT 10-10* cu
fund (h=600 mm, m=383kg,
v=0.186m?), la fantana de
captare a apelor puviale.

buc

Instalarea placii de acoperire la
gura de acces a fantanii de
captare a apelor pluviale
KILII3- 10 (v=0.09 m?).

buc
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcérilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Instalarea grilei din fonta /152
9 |(B125), la fantana de captare a | buc 1 | 2
apelor pluviale.
10 Cresterea fejlntamlor existente la me 0.11 0.06 0,17
cota de proiect cu beton B20.
4. Amenajarea sistemului rutier.
| T_alere? marginii asfaltului cu ml | os 2 39 7 1 2% | 179
discuri diamante.
Amenajarea stratului drenant,
2 |nisip granulatie medie conform | mp | 486 | 450 | 178 | 369 | 559 | 171 | 2212
GOST 8736-93*. H=10 cm.
Strat de baza din piatra sparta
3 |M 400, conform GOST 8267- mp | 480 | 444 | 175 | 364 | 551 | 169 | 2183
93* H=25 cm;
4 Amenajarea stratului din amestec m 402 | a11 | 160 | 332 | 505 | 155 | 2005
de nisip cu 10% ciment. H=15| "
Amenajarea sistemului rutier din
5 |pavaj presat tip "Caramida”. mp | 442 | 411 [ 160 | 332 | 505 | 155 | 2005
H=8 cm
6 Instalarea bordurelor buc | 135 | 92 | & 88 129 | % 444
bp100.30.18. mc | 7,02 | 4,78 g £458 | 671 g £ [23,09
Amenajarea patului din piatra g i g §
7 |M400, sub borduri bp100.30.18. | mc | 5,81 [ 3,96 | 5| 3,78 | 555 | 519,09
H=10 cm. ,§ § )§ §
. . S S
Amenajarea fundatie din beton S = )
8 [B15, sub borduri bp100.30.15. | mc | 7,83 | 5,34 § 5| 510 | 7,48 S 5 125,75
H=10 cm. 3 3
. S ~N S ~N S
Amenajarea trotuatelor din piatrd 58S 8 §
de pavaj presat tip ”Caramida”, e :33 =
H=6 cm; pe un strat din amestec g >§__ 2 §
’ de nisip cu 10% ciment. H=5 mp | 6l S % 37 17 £ 8 135
cm; si un strat din piatra sparti g S g 5
M400. H=10 cm. s S o D
RS YGRS
0 Instalarea bordurilor ml [ 35 S ; 17 35 |53 87
bP100.20.08 la trotuare. me | 0,56 N 0,27 | 0,56 | 1,39
/ 2
Intocmit C. Bolocan
Verificat S. Bogza
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Volumul amenajarii pistelor pentru biciclisti si trotuarelor pentru pietoni

Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Lungimea pistelor Litimea pistelor pentru biciclisti si [ Suprafetele pistelor pentru o<
pentru biciclisti si ¢ P P ¥ s p. C p P Amenajarea sistemului rutier piste pentru biciclisti si trotuare. S w5
trotuarelor biciclisti si trotuarelor N —
trotuarelor g @
Imbracaminte rutiera din - . Ly : - =
2 . 2 = e - . Imbracdminte rutierd din pavaj: & 2
£ 8 = *é TO_) o 58 beton asfaltic: T3 g
s Pozitie g = = a 5 E S 2 £ o o £ ;= b s
5 PC + < | = | -] 58 | £8 2 |ss| 28| E £25 |s:2 S87 Z4 sg, = _5ige = 235 Nota
< g1 8| | 23 e e s 25| 58 £ EF o 55 gl EEE 5 E E T3R8 E2ET [E5ST s d =
z S S ° z 2 5 3 3 g e S 5 = 2 E= S5 5 & g E 282gs L |82 s5¢ 35
7 5 = 2 9 g £ @ .2 S E < 8 o o E S5 d= g o 2 5ge =g 52 E298Y 8 O
«” o ) A= = = O & € £ g w T S o3 @ 4y 6 axY as o o= S3 g 2 25
€ E 3 b= b= IR o o < 8% %5;0 20 BN s B osd ol s &
£ = = - s 5 a E] < & S g c o 2 $ ==L o Soez2= [0 foe 5T =
< 3 5 2 @ Z 2 52 g .22 E 3 gar 32 g 8z B 7z &
- 7 ) a @ g & g wn < © & [=% 51 2 = =9 £
stinga dreapta m m m m m m m? m? m? m? m? t m? t m? m? m? m? m? m? buc. m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
str. Nationald, Etapa 111, pistelor pentru biciclisti si trotuarelor PC 0+00 - PC 21+71.
1 0+50 - 1+65 115 | 115 |1,00-2,00] 1,00 - 2,00 3,00 133,7 226,1 359.,8 359.8 36,0 0,2 359.,8 30,0 234 3,7 inclusiv acces spre trecere de
2 0+50 - 4+64 414 414 1,00 2,00 3,00 417,7 839,8 12575 | 1257,5 125,8 0,8 1257,5 105,0 832 13,3 pietoni
3 1+68 - 2+73 105 | 108 1,00 2,00-3,00( 3,00-4,00]| 105,0 254.,6 359,6 359,6 36,0 0,2 359.6 30,0 156 2,5
4 2+76 - 3+06 30 30 1,00 2,00 3,00 30,0 60,0 90,0 90,0 9,0 0,1 90,0 7,5 60 1,0
5 3+10 - 4+07 97 97 1,00 2,00 3,00 97,0 194,0 291,0 291,0 29,1 0,2 291,0 243 194 3,1
6 4+14 - 4+73 59 59 1,00 2,00 3,00 59,0 118,0 177,0 177,0 17,7 0,1 177,0 14,8 118 1.9
7 4476 - 5+21 45 45 1,00 2,00 3,00 45,0 90,0 135,0 135,0 13,5 0,081 135,0 11,3 90 1,4
j v statie auto si 2
8 | 4+84-6+54 170 170 | 1,00 2,00 300 | 1794 | 3782 | 5576 | 5576 | 558 | 0335 | 5576 | 46,6 346 55 | inclusiv statie auto si acces spre
trecere de pietoni
; ;- et . d
9 5424 - 6+64 139 | 139 [ 1,00 2,00 300 | 1444 | 2844 | 4288 | 4288 | 429 | 0257 | 4288 | 358 261 42 inclhusiv ”Ciiits:;f recere ae
10 6+54 - 7+36 82 82 2.00 2,00 164,0 164.0 164.,0 16,4 0,098 164,0 13,7 97 1,6
11 6+72 - 7+41 69 69 2,00 4,00 6,00 138,0 | 2416 379,6 379,6 38,0 0,228 379,6 31,7 90 1,4 inclusiv zone verzi copaci
12 7+40 - 7+76 36 36 2,00 2,00 72,0 72,0 72,0 7,2 0,043 72,0 6,0 36 0,6
13 7+45 - 7+85 40 40 2,00 4,00 6,00 80,0 134,7 214,7 214,7 21,5 0,129 214,7 17.9 29 0,5 inclusiv zone verzi copaci
14 7+80 - §+37 57 57 1,50 1,50 85,5 85,5 85,5 8,6 0,051 85,5 7,1 57 0,9
15 7+88 - 8+60 72 72 2,00 4,00 6,00 144,0 254,7 398,7 398,7 39,9 0,239 398,7 333 135 2,2 inclusiv zone verzi copaci
16 8+40 - 8+41 1 1 1,50 1.50 1.5 1.5 1.5 0.2 0.001 1.5 0.1 1 0.0
17 8+46 - 8+79 33 33 1,50 1.50 49.5 49,5 49.5 5.0 0.030 49.5 4.1 33 0.5
18 8+65 - 9+02 37 37 2,00 4,00 6,00 74,0 133,1 207,1 207,1 20,7 0,124 207,1 17,3 85 1,4 inclusiv zone
19 8+82 - 9+87 105 105 1,50 - 5,00 | 1,50 - 5,00 456,2 456,2 456,2 45,6 0,274 456,2 38,1 207 3,3 verzi copaci
20 9+09 - 10+45 136 | 136 2,00 4,00 6,00 272,0 525,0 797,0 797,0 79,7 0,478 797,0 66,5 252 4,0 inclusiv statie auto §i zone verzi
21 | 9491 - 11+75 184 184 3,25-5,00 ] 3,25 - 5,00 814,8 814,8 814,8 81,5 0,489 814,8 68,0 347 5,6 copact
22 10+52 - 11428 76 76 2,00 4,00 6,00 152,0 270,0 422,0 4220 422 0,253 4220 35,2 146 2,3 inclusiv zone verzi copaci
23 11431 - 12+64 133 | 133 2,00 4,00 6,00 287,0 516,0 803,0 803,0 80,3 0,482 803,0 67,1 271 43
24 | 11+79 - 12463 84 84 4,00 -6,50 | 4,00 - 6,50 370,0 370,0 370,0 37,0 0,222 370,0 30,9 110 1,8 inclusiv zone verzi copaci §i str.
25 | 12470 - 13+74 104 104 2,00 - 6,50 | 2,00 - 6,50 4250 425,0 4250 42,5 4250 21,3 4250 | 255 196 3,1 Decebal
26 12+71 - 14+96 225 | 225 2,00 1,75-4,00 | 3,75-6,00 | 455,5 833,6 1289,1 1289,1 128.,9 1289,1 64,5 455,5 27,3 833,6 | 50,0 162 2,6
27 12+85 - 14+82 197 | 197 1,00 -2,75 | 1,00 - 2,75 303,5 303,5 303,5 30,4 303,5 15,2 303,5 18,2 238 3,8 trotuar dupd =id de sprijin
28 | 13+77 - 14495 118 118 3,50-7,001 3,50 - 7,00 560,0 560,0 560,0 56,0 560,0 28,0 560,0 | 33,6 98 1.6 inclusiv staie auto si zone verzi
29 115402 - 16+16 114 114 5,00 - 7,00 | 5,00 - 7,00 552,0 552,0 552,0 55,2 552,0 27,6 552,0 | 33,1 200 3,2 copaci
inclusiv statie auto, Zone verzi
30 15403 - 16+57 154 | 154 | 2,00 |4,00-6,00]600-800| 3080 5950 | 9030 | 9030 | 903 903,0 | 452 | 3080 | 185 | 5950 357 | seo | oo | (retnsvsiane aiio =ohe ver=t
copaci si zond mediand verde
j i je aulo si “one versi
31 | 16421 - 19+00 279 279 5,00 - 5,50 | 5,00 - 5,50 13750 | 13750 | 13750 | 1375 13750 | 688 1375.0( 825 | 467 | 75 | M s"’”i;’;’gjf’ one ver=t
] v { {o, = =
32 17+32 - 19428 196 | 196 | 2,00 [4,00-16.00{6,00- 18,00 3920 | 975.0 | 13670 | 13670 | 1367 13670 | 684 | 3920 | 235 | 9750 sss | eos | i | frelusivstatie uto, zoneverzi
copaci si zond medlana verde
33 | 19+05 - 19428 23 23 0.00-5,25 | 0,00 - 5,25 98,0 98,0 98,0 9.8 98,0 49 98,0 5.9 24 0,4 inclusiv zone verzi copaci
34 19+35-21+10 175 | 175 2,00 2,00-6,00| 4,00-8,00 | 346,0 | 472.,0 818,0 818,0 81,8 818,0 40,6 346,0 20,8 472,0 | 28,3 640 10,2 inclusiv zone mediane verzi
35 | 19+36 - 20+77 141 141 1,35-10,00(1,35- 10,00 480,0 480,0 480,0 48,0 480,0 24,0 480,0 | 28,8 242 39 inclusiv str. Feroviard
- - —
36 | 20481 -21+75 94 94 3,00 - 7,00 | 3,00 - 7,00 3350 | 3350 | 3350 | 335 3350 | 168 3350 [ 200 | 170 | 27 inclusiv stajie auto 5i acces
trecere de pietoni
37 21+15-22+10 95 95 2,00 2,00-6,00 [ 4,00-8,00 | 205,0 275,0 480,0 480,0 48,0 480,0 24,0 205,0 12,3 275,0 16,5 296 4,7 inclusiv zone mediane verzi
Total str. Nationali 2039 | 2195 | 4234 4064,7| 13812,8 | 17877,5| 17877,5 | AT87T8725,335 8891,9 742,85 8985,6 449.3 1706,5 102,4 | 7279,1| 436,7 | 8175.0-(—130.8
- . s r | . A\ . ¢ 74
Intocmit " Z I. Ciubuc 2\ Verificat /é_/‘:z) > C. Bolocan
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Amplasarea indicatoarelor rutiere

PC+ Proiectate A|lA|B|B|D|BH|BH|BH - §
o = 35 E
: £3 |5
Nr. o} olo|g L 29 x
Doc. | Sens | Sens |Nr. Conform I glgslslsgls 3 % = 2 .g § 3 Notd
direct | opus STAS s O KN I RN I =N E=3 38 p
§) ~ o |R ;% = IS
]
O
1 2 3 4 5 6|17]18]9]10] 11 ]12])13 14 15 16
Str. Nationala Etapa |
5.50.1 )
1 0+57 550.2 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
5.50.1 .
2 0+63 550.2 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
3 0+79 5.40.1 1 1 SCM1.35 1 Sfirsitul benzii
5.48.1 Parcare;
4 1+08 6 8 1 2 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
e vehiculului in parcare.
5 1+69 2.1 1 1 SCM1.30 1 Cedeaza trecerea
6 2+38 5.39.1 1 1 SCM1.35 1 Banda suplimentara
7 2+45 3.32.1 1 1 SCM1.30 1 Stationare interzisa.
8 3+10 2.1 1 1 SCM1.30 1 Cedeaza trecerea
9 4+00 2.3 1 1 SCM1.30 1 Drum cu prioritate
10 | 4+15 2.1 1 1 SCM1.30 1 Cedeaza trecerea
11 4+59 3.32.1 1 1 SCM1.30 1 Stationare interzisa
2.2 - . -
12 4+64 550 1 3 112 SCM2 .40 1 Trecere fard oprire lf7temsa,
550.2 Trecere pentru pieton.
13 | 4+77 2.1 1 1 SCM1.30 1 Cedeaza trecerea
14 4+86 ggg ; 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
15 4+92 2.3 1 1 SCM1.30 1 Drum cu prioritate
16 | 4+93 5.40.1 1 1 SCM1.35 1 Sfirsitul benzii.
17 | 5+10 5.13 1 1 SCM2.40 1 Punct de asistenta
18 | 5+26 2.1 1 1 SCM1.30 1 Cedeaza lrecerea
5.48.1 Parcare;
19 | 5+35 6 8 1 2 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
- vehiculului in parcare.
5.48.1 Parcare;
20 6+11 6 8 1 2 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
21 | 6+24 1.20 1 1 SCM1.30 1 Trecere pentru pietoni;
22 6+33 |  5.6.1 2 2 scm1.3s | 1 | Stetiepentru vehicule do
ruté
23 | 6+47 ggg; 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
Total Etapa | 33 5111910 2] 3 | 2] 1 23
Str. Nationala Etapa Il
2.3 Drum cu prionitate.
24 | 6+56 5.40.1 2 2 SCM2.40 | 1 Sfirsitul benzii
25 6+56 2'28' ; 2 2 scm230 | 1 Trecere pentru pieton
5.50.1 .
26 | 6+62 550.2 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
2.2 Cedeaza trecerea
27 | 6+73 5.50.1 3 112 SCM2.40 1 o
Trecere pentru pieton
5.50.2
5.48.1 Parcare;
28 | 6+82 6 8 1 2 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
3.31 Oprire interzisa.
29 6+83 6.3.1 2 1 1 SCM2.30 ! Zona de actiune
5.48.1 Parcare;
30 7+70 6 8 1 2 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
e vehiculului in parcare.
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Reparatia Tmbracémintei rutiere din str. Nationala, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins ntre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 9|10 11 |12]13 14 15 16
31 7+75 2.1 SCM1.30 1 Cedeazi trecerea
32 8+14 |  56.1 2 scm1.3s | 1 | Stte pe’"r':tgeh’c“’e de
3.31 Oprire interzisd
33 8+20 6.3.1 ! ! SCM2.30 ! Zona de actiune
34 8+40 2.1 SCM1.30 1 Cedeazi trecerea
35 | 8+65 2.1 SCM1.30 1 Cedeazi trecerea
5.48.1 Parcare;
36 8+89 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
- vehiculului in parcare.
2.3 Drum cu prioritate
37 | 8+94 5.50.1 2 SCM2.40 1 prionate.
Trecere pentru pieton
5.50.2
5.50.1 .
38 | 9+00 5502 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
39 9+00 ggg; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
2.1 .
40 | 9+10 5.50.1 2 scm240 | 1 Cedeazd lrocoreq
Trecere pentru pieton.
5.50.2
3.31 Oprire interzisa.
41 9+13 6.3.1 1 1 SCM2.30 1 Zona de actiune
5 48.1 Parcare;
42 | 9+20 6 8 5 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
43 | 9+34 5.6.1 2 SCM1.35 1 | Statie pe”'r’l‘jt ;.’eh'c“’e de
5.48.1 Parcare;
44 | 9+56 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
e vehiculului in parcare.
5 48.1 Parcare;
45 10+09 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
- vehiculului in parcare.
5 48.1 Parcare,
46 | 10+20 6 8 5 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
e vehiculului in parcare.
47 10431  5.6.1 2 scmras | 1 | Statie pe"tr'gt;.’eh’c“'e de
3.31 Oprire interzisa.
48 10+37 6.3.1 ! ! SCM%30 ! Zona de acliune
43 | 10+39 2.3 SCM1.30 1 Drum cu prioritate
50 | 10+43 ggg; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
21 <
51 | 10+52 5.50.1 2 SscM2.40 | 1 Cedeazd trocera,
Trecere pentru pieton.
5.50.2
5.48.1 Parcare;
52 10460 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
5.50.1 Drum cu prioritate
53 | 10+64 5.50.2 2 SCM2.40 1 up S
Sfirsitul benzii.
5.40.1
5.50.1 .
54 10470 5.50 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
5 48.1 Parcare;
55 | 10+81 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
- vehiculului in parcare.
56 | 11+32 2.1 SCM1.30 1 Cedeaza trecerea
548 1 Parcare;
57 12+49 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
58 | 12+55 ggg; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
548 1 Parcare;
59 | 12+58 6 8 5 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 9 |10 11 | 12|13 14 15 16
60 12+61 ggg; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
5.48.1 Parcare;
61 | 12+62 6.2.1 ! SCM2.30 | 1 Directia si distanta.
2.1 Cedeaza trecerea
62 12+62 5.50.1 2 SCM2.40 1 )
Trecere pentru pieton
5.50.2
5.50.1 .
63 | 12+63 5502 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
5.48.1 Parcare;
64 ] 12*70 6.2.2 ! SCM2.30 ! Directia si distanta.
2.1 -
65 | 12+70 5.50.1 2 scm2.40 | 1 Cedeazd frecerea.
Trecere pentru pieton
5.50.2
5.50.1 ]
66 12+70 5502 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
67 | 12472 ggg; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
23 Drum cu prioritate
68 12477 5.50.1 2 SCM2.40 1 P L
Trecere pentru pieton
5.50.2
5 48.1 Parcare;
69 | 12+83 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
5.48 1 Parcare;
70 13433 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
3.31 Oprire interzisa.
71 | 13447 6.3.1 1 1 SCM2.30 1 Zona de actiune
72 | 13+52 5.6.1 2 scm1.35 | 1 | Statie pentru vehicule de
rutd
5.48.1 Parcare;
73 13+66 6 8 8 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
e vehiculului in parcare
74 13+74 2.1 SCM1.30 1 Cedeaza trecerea
5 48.1 Parcare;
75 | 13+76 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
" vehiculului in parcare
5.48.1 Parcare;
76 13+77 6 8 5 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
- vehiculului in parcare.
5.48.1 Parcare;
v 15+80 6.2.1 ! SCM2.30 ! Directia si distanta
548.1 Parcare;
78 13+99 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
e vehiculului in parcare.
79 14+22|  56.1 2 scm1.35 | 1 | Statiepentru vehicule de
ruld
3.31 Oprire interzisa.
80 14+25 6.3.1 ! 1 SCM2.30 ! Zona de actiune
81 | 14+25 ggg; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
82 14+31 ggg; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
5.48.1 Parcare;
83 14+84 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
2.3 Drum cu priornitate
84 | 14+88 5.50.1 2 SCM2.40 1 priontate.
Trecere pentru pieton
5.50.2
5.50.1 .
85 14+93 5.50.0 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
86 | 14+95 ggg ; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
2.1 N
87 14+95|  5.50.1 2 ScM2.40 | 1 Cedeazd trecerea.
5.50.2 Trecere pentru pieton
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Reparatia fmbracamintei rutiere din str. Nationala, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni

1 2 3 4 9110 11 11213 14 15 16
2.1 -
88 | 15+03 5.50.1 2 scm2.40 | 1 Cedeazd trecerea.
Trecere pentru pieton
5.50.2
5.50.1 .
89 15+03 5502 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
90 | 15+05 228; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
23 Drum cu prioritate
91 15+10 5.50.1 2 SCM2.40 1 P )
Trecere pentru pieton
5.50.2
58 Statie de taxi.
92 | 15+17 6 8 1 1 1 SCM2.40 1 Modul de amplasare a
- vehiculului in parcare.
3.31 Oprire interzisa.
93 ||| 15+46 6.3.1 ! ! SCM2,30 ! Zona de actiune
94 | 15+50 1.21 SCM1.35 1 Copii
95 | 15+53 5.6.1 2 scmi3s | 1 | Statiepentru vehicule de
rutd
5 48.1 Parcare;
96 15+86 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
97 16+09| 5.6.1 2 scm1.3s | 1 | Stetie pe”tr’l‘l’t;,’e'"cu’e de
98 16+16 2.1 SCM1.30 1 Cedeaza trecerea.
5.48.1 Parcare;
99 16+22 6 8 5 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
s vehiculului in parcare.
5.48.1 Parcare;
100 16+23 6.2.1 1 SCM2.30 1 Directia si distanta.
3.31 Oprire interzisa.
101 16+37 6.3.1 ! 1 SCM2.30 ! Zona de actiune
102 | 16+40 ggg; 2 scm230 | 1 Trecere pentru pieton
103 16+46 228 ; 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
3.31 Oprire interzisa.
104 17+40 6.3.1 ! ! SCM2.30 ! Zona de actiune
5.50.1 .
105 | 17+42 5.50.2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
106 17+48 g'gg' ; 2 scm2.30 | 1 Trecere pentru pieton
107 | 17+50 5.40.1 SCM1.35 1 Sfirsitul benzii.
3.31 Oprire interzisa.
108 | 17+69 6.3.1 ! ! SCM2.30 ! Zona de actiune
109 | 17+75 5.6.1 2 scmias | 1 | State pe”trrl‘jt;,’e’"c“’e de
548.1 Parcare;
110 | 17+99 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
5 48.1 Parcare;
11 18+45 6 8 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
e vehiculului in parcare.
112 | 18+68 3.31 1 1 SCM2.30 1 Oprire interzisa.
6.3.1 ) Zona de actiune
113 18+70|  5.6.1 2 SCM1.35 1 | Statie pe"tr’l‘l’t;’eh"’“’e de
114 | 18+74 5.6.1 2 scmzs | 1 | State pe"'rrgt;,’eh’c“’e de
3.31 Oprire interzisa
115 19+10 6.3 1 1 1 SCM2.30 1 Zona de actiune
2.3 Drum cu prioritate
116 | 19+15 5.50.1 2 SCM2.40 1 priorate.
Trecere pentru pieton
5.50.2
5.50.1 )
117 19+20 5502 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
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Reparatia imbracamintei rutiere din str. Nationala, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

1 2 3 4 5 6 81910 11 J12]13 14 15 16
118 | 19+25 g'gg' ; 2 2 scm230 | 1 Trecere pentru piston
21 Cedeazad trecerea
119 19+28 5.50.1 3 1 2 SCM2.40 1 "
Trecere pentru pieton
5.50.2
5.50.1 .
120 19+37 550.2 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
2.1 Cedeaza trecerea
121 | 19+39 5.50.1 3 1 2 SCM2.40 1 o
Trecere penlru pieton
5.50.2
5.50.1 .
122 | 19442 5500 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
2.3 Drum cu prioritate
123 19+47 5.50.1 3 112 SCM2.40 1 p L
Trecere pentru pieton
5.50.2
124 | 19+93 5.6.1 2 2 scmrss | 1 | Statie pe”trrgt;.’eh"’“’e de
5.48.1 Parcare;
125 20468 6 8 1 2 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
e vehiculului in parcare.
126 20+75 2.1 1 1 SCM1.30 1 Cedeaza trecerea
127 | 20+86 ggg; 2 2 SCM2.30 1 Trecere pentru pieton
2.3 Drum cu prioritate
128 20+90|  5.50.1 3 112 scM2.40 | 1 priontate.
5502 Trecere pentru pieton
129 | 20+99 2.3 1 1 SCM1.30 1 Drum cu prioritate
130 21+412| 561 2 2 scmr3s | 1 | St pe"'r’ l‘jt;eh"’“’e de
3.31 Oprire interzisa.
131 21+16 6.3.1 2 1 1 SCM2.30 1 Zona de aciitine
132 | 21+19 2.1 1 1 SCM1.30 1 Cedeazi trecerea
5.48.1 Parcare;
133 | 21+19 6 8 8 2 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
3.31 Opirire interzisa.
134 | 21+46 631 2 1 1 SCM2.30 1 Zona de actiune
135 | 21+47 5.6.1 2 2 scmiss | 1 | Stéte pe”’r'st;.’eh"’“’e ge
5.48 1 Parcare,
136 21+63 6 8 1 2 1 1 SCM2.30 1 Modul de amplasare a
o vehiculului in parcare.
Total Etapa Il 231 | 16 43|86]|14)] 44 | 27] O 113
Total Str. Nationala 264 | 21 5219616 47 | 29| 1 136
/’ / .
. S .
Intocmit s 1. Ciubuc
Verificat S. Bogza
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Lista volumelor la instalarea indicatoarelor rutiere, Etapa I.

Reparatia Tmbracamintei rutiere din str. Nationala, amenajarea parcarilor pe
(tronsonul cuprins Intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Indicatoare - 33 Stalpi - 23

I Cantitate
Denumirea Lungimea, m | unui stilp, .. Total kg
bucdti
kg
Stalpi din metal Marca
SCM1.30 3,0 8,2 10 82,0
SCM1.35 3,5 9,6 4 38,4
SCM2.30 3,0 11,1 7 77,7
SCM2.40 4,0 14,8 2 29,6
Total 23 227,7
Denumirea C. anti{a{e Tipul C. antitva{e Total
bucatd Suport bucati
Fundatie 23
Beton monolit, mc 0,058 SCM1.30 10 0,58
Beton monolit, mc 0,058 SCM1.35 4 0,23
Beton monolit, mc 0,059 SCM2.30 7 0,41
Beton monolit, mc 0,069 SCM2.40 2 0,14
Total, m3 1,36
. . Dimensiunile
Numdrul indicatoarelor rutiere o
dupd GOST 10807-78 lndlcatf)arelor Total
rutiere
2,1 A-700 5
1,20. A-900 1
3,321 D-700 2
2,2, 23,5391, 540,1; 548 1. B-700 9
5,50,1-5,502 B-900 10
6,8 1. BH 700x350 3
5,13 BH 700x1050 1
5,6,1. BH 600x900 2
Total 33
Intocmit ﬁé’ ' I Ciubuc
Verificat S. Bogza
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Reparatia Timbracamintei rutiere din str. Nationald, amenajarea parcérilor pe
(tronsonul cuprins intre str. Romana si str. Stefan cel Mare) in or. Ungheni.

Lista volumelor la instalarea indicatoarelor rutiere, Etapa I

Indicatoare - 231 Stalpi - 113
Greutatea Cantitate
Denumirea Lungimea, m | unui stilp, L. Total kg
bucdyi
kg
Stalpi din metal Marca
SCM1.30 3,0 8,2 10 82,0
SCM1.35 3,5 9,6 15 144,0
SCM2.30 3,0 11,1 69 765,9
SCM2.40 4,0 14,8 19 281,2
Total 113 1273,1
Denumirea C anti{a{e Tipul C antitva{e Total
bucadtd suport bucdti
Fundatie 113
Beton monolit, mc 0,058 SCM1.30 10 0,58
Beton monolit, me 0,058 SCM1.35 15 0,87
Beton monolit, mc 0,059 SCM2.30 69 4,07
Beton monolit, mc 0,069 SCM?2.40 19 1,31
Total, m3 6,83
Numarul indicatoarelor rutiere .Dlr.nenszumle
dupd GOST 10807-78 mdlcatf)arelor Total
rufiere
2,1. A-700 16
1,21 A-900 1
3,31 D-700 14
2,2, 2,3;5,40,1; 5,48, 1. B-700 43
5,501 -5,502 B-900 86
6,2,1; 6,2,2;, 6,31, 6,81, 6835; BH 700x350 44
6.8.8
3,6,1; 5,8 BH 600x900 27
Total 231

Intocmit -- g I Ciubuc

Verificat
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